Adam Ptoski

HISTORYCZNA INFRASTRUKTU 1.
WARMII | MAZUR

Do XIX wieku drogi wodne stanowily najdogodniejszy i najtariszy Srodek transportu.
Rzeki wyznaczaly szlaki handlowe, decydowaty o rozweju sieci osadniczyj,
warunkowaty trasowanie drdg — spetniaty bardzo wagna funkgje gospodarcza.

To wszystko zaowocowato Znacing lickbq nrzqdzer i budowli hydrotechnicznych.

Tworzona przez stulecia infrastruktura wodna odcisneta swe
pietno na historii i krajobrazie obszaru dzisiejszego woje-
wobdztwa warmifisko-mazurskiego. Specyfika regionu obfitu-
jacego w rzeki i jeziora, z najbardziej znang dzi§ chyba Krai-
na Wielkich Jezior Mazurskich, sprzyjata powstawaniu spe-
cjalistycznych budowli i urzadzent hydrotechnicznych. Pamie-
ta¢ nalezy jednak, iz dzisiejsze wojewddztwo warminisko-ma-
84 zurskie to nie tylko Mazury, ale Warmia, Zulawy, Powisle, zie-
mia lubawska i cz¢$¢ historycznej ziemi chetminskiej. Interesu-
jace rozwiazania hydrotechniczne spotykamy szczegélnie na
Zulawach Elblaskich (miedzy Nogatem a jeziorem Druzno),
gdzie przez prace melioracyjne i regulacje rzek zmieniono sto-
sunki wodne juz w XIII wicku. Na charakterystyczna, gesta sie¢
wodna na Zutawach sktadaja si¢ cieki naturalne, kanaty i rowy
melioracyjne (ponad 3,5 tys. kanatéwi 11 tys. rowéw'). Poprzez

1 Kanon krajoznawezy Warmii i Mazur, (red.) S. Harajda, 1. Lizewska, K. Miynarczyk, Olsztyn: Pra-
cownia Wydawnicza Elset, 2010, s. 117-118. Skuteczne metody melioracji i budowy urzadzen hydrotech-
nicznych zwiazanych z odwadnianiem przyniesli na Zulaw menonici.
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Zalew Wislany region ma takze dostep do Morza Baltyckiego, co sprzyjato
rozwojowi o§rodkéw portowych (Frombork, Braniewo, Elblag), w tym nieist-
niejacej dzis§ osady Truso, wspominanej juz w IX wieku, a zniszczonej praw-
dopodobnie przez Wikingéw. W 1982 roku zostala zlokalizowana w wyni-
ku odkry¢ archeologicznych w okolicach Janowa Pomorskiego (pow. elbla-
ski). Warmia pozostajaca w cieniu Mazur takze ma na swoim obszarze liczne
jeziora (najwigksze z nich to Jezioro Yarnskie) i rzeki, na czele z Liyna, Wada-
giem oraz Past¢ka, ktora przez diugi czas pozostawala dostepna dla niedu-
zych statkéw wplywajacych przez Zalew Wislany?, gdzie wigksze dokonywaty
przetadunku.

Dobrodziejstwa rzek i jezior

Rzeki warunkowaly trasowanie drég, wyznaczaly szlaki handlowe, a takze kie-
runki kierunki podbojéw. Razem z jeziorami decydowaly o rozwoju sieci osad-
niczej, zwigkszajac mozliwosci obronne zaktadanych w ich poblizu osad
1 miast. W grupie tej na uwagg zastugujq szczegélne konstrukeje — osady na-
wodne, pochodzace z okresu wezesnej epoki zelaza (V1I-I wiek p.n.e.), budo-
wane z pali whijanych w dno jeziora w plytkich zatokach lub w formie sztu-
cznych wysp. Te wyjatkowe w skali Europy stanowiska archeologiczne zo-
staly odkryte m.in. w Moltajnach na wyspie Jeziora Arklickiego w pow. ke-
trzyfAskim®. Poza Mazurami osady takie znane sa z pogranicza dzisiejszych
Niemiec i Szwajcarii. W pézniejszym czasie wigkszo§¢ grodow, miast 1 wsi
lokowano, uwzgledniajac korzystne polozenia przy jeziorze lub rzece. Miasta
dominium warminiskiego — Olsztyn i Lidzbark Warminski — zalozono nad
rzeka Yyna, Reszel nad Sajna, a mazurskie miasta Ryn, Mikotajki oraz Eik
nad jeziorami. Wyjatkowe i warte wspomnienia w tym miejscu sa Tropy El-
blaskie (pow. elblaski), gdzie w XVII i XVIII wieku osadnicy holenderscy
zalozyli wie§, ktérej gléwna os komunikacyjna 1 kompozycyjng stanowit
kanal wodny z ustawionymi do niego frontem domami. Uktad ten pozostaje
nadal czytelny, a towarzysza mu charakterystyczne domy podcieniowe. Nad
jeziorami zakladano takze liczne majatki ziemskie, wsréd ktérych wyrdznia
si¢ zespot palacowy starego rodu Lehndorfféw w Sztynorcie, polozony
malowniczo pomiedzy mazurskimi jeziorami. Takze tu odnajdujemy obiekt
hydrotechniczny. Jako element kompozycyjny parku patacowego przekopano
600-metrowej dtugosci kanal, taczacy park z pobliskim jeziorem.

2 Przez stulecia zalew okreslany byt mianem Frisches Haff (niem.), przez Polakéw zwany Zato-
ka Swieza lub Fryska. Na jego wodach rozegrala si¢ jedyna bitwa morska pomiedzy Polska a Krzyzakami
w 1463 1. Zalew znajdowal si¢ na drodze wodnej faczacej Malbork z Krélewcem. Jego zarys ulegal prze-
ksztalceniom. Obecna nazwe wprowadzono w Polsce w 1950 1.

3 H. Mackiewicz, Krajobraz archeologiczny Warmii i Magur, [w:] Zycie codzienne na dawnych ziemiach
pruskich. Krajobraz, kulturowy Warmii i Magur, red. S. Achremczyk, Olsztyn: Towarzystwo Naukowe i Osrodek
Badan Naukowych im. Wojciecha Ketrzynskiego; Olsztynek: Muzeum Budownictwa Ludowego. Park Et-
nograficzny, 2008, s. 19.
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Sie¢ hydrograficzna, jako jeden z gtéwnych punktéw odniesienia do orienta-
¢ji w terenie, dlugo stanowita podstawowy element map. Rzeki wyznaczaly
czgsto granice historyczne, np. Drweca w dolnym odcinku oddzielata obszary
zaboru pruskiego i rosyjskiego. Takze wazna rola gospodarcza, jaka pelnity
szlaki wodne, przyczyniata si¢ do ich precyzyjnych odwzorowan graficznych.
Ukazywano wig¢c mozliwie dokladnie na mapach rzeki, jeziora, kanaly, tamy,

brody itp.

Dobrodziejstwem wéd byly ryby, ktére w duzych ilosciach potawiano zaréw-
no w akwenach domen pafstwowych, jak i prywatnych majatkach ziemskich.
Potowy odbywaly si¢ na mocy stosownych przywilejow, w padstwie krzyzac-
kim podlegaly nadzorowi mistrza rybackiego. Jezioro Mamry znane bylto
z bogactwa karasi, leszczy, szczupakéw 1 wegorzy. Z tych ostatnich styneto
Wegorzewo. Kaspar Henneberger, historiograf z XVI wieku, wspominal, iz
w jedna noc towiono tutaj ok. 500-600 wegorzy*. Nad jeziorami istnialy cate
wsie z ,,prawem rybaczenia”. Prowadzono hodowle ryb. Znaczna cz¢s$é zlo-
wionych w mazurskich jeziorach ryb sprzedawana byla do Polski, gdzie
cieszyly si¢ duzym wzigciem ze wzgledu na liczne dni postu obowiazujacego
w rzymsko-katolickim roku liturgicznym.

Niezawodne silniki wodne

Bardzo wczesnie zaczeto wykorzystywac potencjal woéd do celow produkeii
energii, czemu towarzyszylo powstawanie odpowiednich budowli i urzadzen
technicznych. Naturalne zrédlo energii przetwarzano na potrzeby rzemiosla
i przemyslu. Powstawaly zmechanizowane przedsigbiorstwa wykorzystujace
site drzemiaca w wodzie, tj. mlyny, ktérych znaczenie dla gospodarki przez
dhugie wieki byto nie do przecenienia. Zrédtem energii byto koto wodne o r6z-
nej sprawnosci — kolo poruszane biegiem plynacej wody to koto podsigbier-
ne, a poruszane przez wode spadajaca na nie — nasigbierne. Regale panujace-
go, czyli zakonu lub kapituly warminskiej, obejmowalo korzystanie z napedu
wodnego. Okreslenie mlyn nie ograniczalo sig, jak ma to miejsce dzis, tylko
do mlyna zbozowego; dawniej pod tym pojeciem rozumiano wszelkie urza-
dzenia poruszane sila wody, czyli takze tartak, mlyny foluszne, stodowe, do
kory de¢bowej (garbarskie), olejarnie, kaszarnie itp. Najwigksze mlyny miaty po
kilka két, np. w Lidzbarku Warminskim zamontowano siedem két, a po mo-
dernizacji dziewigé, pracujacych jednoczesnie na dwoéch rzekach (1900 rok)®.
W zwigzku ze specyfika technicznego funkcjonowania mtynéw w ich sasiedz-
twie spotykamy bogactwo budowli i urzadzen hydrotechnicznych, ktore
wznoszone byly przez wyspecjalizowanych budowniczych; wraz mlynami

4 K. Henneberger byl takze autorem mapy Prus wydanej w 1576 r., ktéra precyzyjnie ukazywata
sie¢ hydrograficzna regionu. Przez dwa kolejne stulecia byta to podstawowa mapa Prus.

5 E. Borodij, Kilka uwag o rozweju gospodarczym Lidzbarka Warminiskiego w XIX i XX w. (do 1945 r.),
[w:] Dni dziedzictwa Warmii. ,,Zabytki na Warmii — od pomystu do przemystu”, Lidzbark Warminiski: Starosta
powiatowy, 2010, s. 25-26.
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1. Mtyn w Pajtunach (gm. Purda) na rzece Kosna. Czesé budynkn - po lewej, obok jazu - wykorgystywana jest
obecnie jako mala elektrownia wodna. Fot. Adan Ploski.

powstawaly wigc groble ziemne i jazy pigtrzace wode, kanaly (roboczy i ulgi)
z sitowniami wodnymi oraz towarzyszace im mosty; w mlynach montowa-
no urzadzenia hydrotechniczne. Kola wodne zastapiono ostatecznie w XIX
wieku turbinami (systemu Francisa, pézniej Kaplana). Miyny byly miejscem
pracy i1 zamieszkania. Mlynarz, ktéry mial uprzywilejowana sytuacje spotecz-
na, otrzymywal grunt pod uprawy, pozwolenie na hodowle §win, potéw ryb,
a czasem na wyszynk piwa‘. Z racji istnienia przymusu mlewnego nie musial
martwic¢ si¢ o brak pracy, trudnosci jednak sprawiato utrzymanie wlasciwego
stanu technicznego urzadzen, a latem odczuwano na stawach mtyniskich bra-
ki wody. Znane sa jednak miejsca, gdzie sytuacja stopnia wodnego pozo-
stawala na tyle stabilna przez kolejne stulecia, ze lokalizacje mlynéw 1 urza-
dzen hydrotechnicznych okazywaly si¢ tak trafne, ze przetrwaly w niektérych
miejscach od $redniowiecza do dzi$§ (np. mlyn w Pajtunach, gm. Purda pow.
olsztynski). Sa to gléwnie mlyny zbozowe, w wigkszosci nieczynne. Do konica
XIX wieku stanowily wickszo$§¢ zaktadéw miynarskich. Wspominany miyn
w Pajtunach, na rzece Kosna, zostal wzniesiony w XIX wieku, jego wyposa-
zenie 1 urzadzenia pochodza z lat 20. XX wieku (m.in. turbina i tablica steru-
jaco-pomiarowa firmy Siemens). Czg¢$¢ budynku wykorzystywana jest obecnie

6 Zob. R. Kubicki, Mtynarstwo w pasistwie zakonu krzyzackiego w Prusach w XII-X 1 wieku (do 1454 r.),
Gdansk: Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, 2012.
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2. Mbyn w Stradunach na rzece Etk wzniesiony w 1907 roku, o Sredniowiecznej tradygi lokalizaci, 3 towargysza-
cymi mu budowlami hydrotechnicznymi. W oparcin o jag funkegonowa takze tartak. Fot. Adam Ploski.

jako mata elektrownia wodna. W niedalekiej odlegtosci od tego mtlyna, na tej
samej rzece, znajduje si¢ kolejny mtyn w Patrykach, ciekawy ze wzgledu na
jedyne juz dzi§ na Warmii i Mazurach mlynskie koto podsi¢bierne (z lat 80.
XIX wieku’). Sredniowieczna tradycje miejsca zachowuje takze mlyn w podol-
sztyfiskiej wsi Ru$ (niedawno zarwal si¢ dach drewnianego budynku) oraz
mtyn w Lynskim Mlynie (pow. nidzicki). Historyczne budynki mtynow (gtéw-
nie z XIX 1 XX wieku), z urzadzeniami i infrastruktura hydrotechniczng za-
chowaly si¢ m.in. takze w Klimkowie i Smolajnach (pow. olsztyfiski), Kwitaj-
nach (pow. elblaski), Stradunach i Nowej Wsi Etckiej (pow. efcki), Sedrankach
(pow. olecki), a takze w miastach (np. w Itawie). Czes$¢ z nich funkcjonuje obec-
nie jako male elektrownie wodne, np. Babki Gaseckie (pow. olecki), Babi¢ta
i Zielony Lasek (pow. mragowski) oraz Pajtuny. Interesujacy zespot zabytkow
techniki wykorzystujacy pierwotnie kota wodne odnajdujemy w Potrytach (gm.
Jeziorany), gdzie w ramach zespotu folwarcznego zachowal si¢ tartak i mtyn
z przetomu XIX i XX wieku, z towarzyszacymi im urzadzeniami hydrotech-
nicznymi. Mlyn ostateczng forme i wyposazenie otrzymat w 1926 roku, istnie-
jacy w poblizu budynkéw most z plaskorzezba zostal niestety rozebrany pod-
czas niedawnej modernizacji drogi. Cickawy kompleks budynkéw miyniskich
z przetomu XIX i XX wieku odnajdujemy w Barczewie, w centrum miasta, nad
rzeka Pisa. Wzdluz kanatu energetycznego istnieje tutaj zatozenie architekto-
niczno-przemystowe, ktére tworza: mtyn, olejarnia, spichlerz oraz towarzysza-
ca zawsze mlynom mlynarzéwka. Niestety budynki te niszczeja i nie sa to jedy-
ne mlyny, ktére spotyka ten los (np. mlyn w Pomniku, pow. ketrzynski). Zacho-
wane miyny stanowia dzi$ jedne z ostatnich $wiadectw zanikajacego przemy-
stu wiejskiego.

7 K. Sobaczewski, Wykorgystanie rzeki Kosny do celow przemystowych i technicznych, [w:] Warminsko-
-Mazurski Biuletyn Konserwatorski, rocznik I, Olsztyn 1999, s. 124-127.
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Wspdlnie z mlynami funkcjonowaly tartaki, czgsto obslugiwane tym samym
kotem wodnym. Z silnikéw wodnych korzystaly réwniez kuznice (koto poru-
szalo mlotimiech). Interesujacymi zaktadami przemystowymi korzystajacymi
w procesie produkeji z urzadzen hydrotechnicznych byly papiernie, dziatajace
nielicznie w regionie od XVII do XIX wicku. Jedng z nich byla, powstala jako
druga na Warmii, papiernia w Wadagu koto Olsztyna (1715). Papier produ-
kowano na rynki lokalne i do Polski. O sukcesie papierni decydowata takze
dobra jako$¢ wody, ktora wykorzystywano zaréwno do napedzania urzadzen,
jak i w procesie produkcji®. Z energii wody korzystala takze huta zelaza
w Wadotku (pow. piski), gdzie piec ,,znakomicie zbudowany przynosi zasz-
czyt swemu budowniczemu, a dmuchawy pedzone sa woda, ktorg tutaj skie-
rowano z wielkim kunsztem™. Produkowano tu gléwnie garnki, patelnie,
dusze do zelazka, paleniska i odwazniki, przede wszystkim na rynki lokalne,
regularnie wysylano takze towar do Kroélewca oraz na eksport do Ksigstwa
Warszawskiego; w ofercie byly takze krzyze cmentarne 1 dzwony koscielne.
Huta dziatata w latach 1805-1880". W regionie zakladano takze huty szkla.

Przedsigbiorstwa wykorzystujace silniki wodne prezentowaly zréznicowany
poziom techniczny, zmieniajacy si¢ wraz z postgpem technologicznym. Z ra-
cji zastosowania zaawansowanych rozwiazan w procesie produkcji zaklady
budowac i obstugiwa¢ musieli fachowcy.

Mosty — od sredniowiecza do wspoétczesnosci

Konstrukcja inzynieryjno-techniczng zwiazana z woda jest most. Takze one
tworza historyczng infrastrukture wodna regionu Warmii i Mazur, cechujac
si¢ réznorodnoscia konstrukeji i materiatu obrazujaca zmiany zachodzace na
przestrzeni wiekow w technice ich budowy. Badania archeologiczne prowa-
dzone na Pojezierzu Itawskim odkryly pozostatosci $redniowiecznych, drew-
nianych przepraw mostowych z XI-XIV wieku, ktore stanowity tacznik mie-
dzy ladem stalym a grodami znajdujacymi si¢ na wyspach'. W Reszlu, nad
rzeka Sajna, zachowane sg dwa, imponujacych rozmiaréw, ceglane mosty go-
tyckie z XIV wieku (remontowane w latach 90. XX wieku). Wsrdd istniejacych
ciekawych przykladow przepraw mostowych wymieni¢ mozemy mosty kolej-
owe w Olsztynie, Stadczykach 1 Kiepojciach (pow. gotdapski).

Mosty olsztyfiskie na rzece Lynie wybudowano w 1871 (péinocny) i 1893
roku (poludniowy). Mosty sa blizniaczymi konstrukcjami i maja zblizone

8 R. Betkowski, Papiernia w Wadqgu, [w:] Debata. Miesiecznik Regionalny, nr 5, 2008, s. 31-32.

9 Mazury i Warmia 1800-1870. Wybdr ridef, oprac. W. Chojnacki, Wroctaw: Zaktad Narodowy im.
Ossolinskich, 1959, s. 79 (cytat z 1817 r.).

10 B. Wactawik, Kilka nwag o hucie elaga w Wadotkn, [w:| Znad Pisy. Wydawnictwo poswiccone ziemi
piskiej, nr 16, Pisz 2007, s. 21-27.

11 Prace prowadzono w 2013 . wspélnie przez Instytutu Archeologii Uniwetsytetu Mikotaja Koper-

nika w Toruniu oraz Instytut Archeologii Uniwersytetu Kardynata Stefana Wyszynskiego w Warszawie.



0 iowe w Olsztynie (1871, 1893). Fot. Adam Ploski.
4. Mosty kolejowe w Stariczykach (1912-1914). Po moscie potudniowym nigdy nie prygjechat pociqg. Fot. Wiktor Knercer.




. Most zwodzony w Gizycku na Kanale Luczariskin wybudowany w 1889 roku, po prawej budka operatora.
Adam Plo
6. Most zwodzony nad rzeka Tynq w Je e (gn. Markusy) wzniesiony w 1895 roku. Fot. Wiktor Knercer.
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wymiary, skladaja si¢ z trzech przesel w ksztalcie potkolistych sklepient (pod
srodkowym przeptywa rzeka). Sciany czotowe wykonano z cioséw granito-
wych, ktére kontrastuja z zastosowang z6lta 1 czerwona cegla.

Pigcioprzestowe mosty kolejowe w Staficzykach wzniesiono w latach 1912-
-1914 nad doling rzeki Bledzianki, na trasie linii kolejowej Goldap-Dubenin-
ki-Zytkiejmy; od 1927 roku po moscie pétnocnym kursowaly pociagi, na
drugim nigdy nie potozono toréw. Linie rozebrano po 1945 roku. Podobny
most, tej samej linii kolejowej, znajduje si¢ nad rzeka Bludzia w Kiepojciach.
Wsréd mostéw zwodzonych najbardziej znany jest most obrotowy na Kanale
Fuczanskim w Gizycku, wzniesiony w 1889 roku w miejscu zawalonego wezes-
niej, takze obrotowego mostu. Wyrdznia si¢ on oryginalnym, jednym z niewie-
lu w Polsce, rozwigzaniem zwodzenia w bok. Mimo ze most wazy ponad 100
ton, obracany jest recznie przez jednego czltowieka. Mosty zwodzone zacho-
waly si¢ takZe na terenie pow. elblaskiego (w Polsce okoto dziesigciu, w woje-
wobdztwie warminisko-mazurskim trzy). Most obrotowy z 1870 roku istnieje do
dzi§ w Dzierzgonce, gm. Markusy, na rzece Dzierzgon. Interesujacy most
zwodzony z 1895 roku zachowal si¢ na terenie tej samej gminy, we wsi Jezioro,
nad zeglowna dawniej rzeka Tyna. Ze wzgledu na swa konstrukcje (ruchome
przesto podnoszone napedem recznym za pomocs systemu zurawinowego,
m.in. z wykorzystaniem kutych tadicuchéw) bardzo atrakcyjnie prezentuje si¢
w krajobrazie. W niedalekich Szopach, na rzece Fiszewce, odnajdujemy kolej-
ny most zwodzony, jednak silnie zniszczony'?. Ciekawe, historyczne przepra-
wy mostowe funkcjonuja na trasie Kanatu Elblaskiego, wsréd nich znajdujq
si¢ wznoszone jako pierwsze w regionie konstrukcje zelbetowe.

Po pierwsze gospodarka. Melioracje i drogi wodne

Pierwsze zakrojone na duzg skale prace hydrotechniczne prowadzili w regio-
nie Krzyzacy. Powstal wéwczas (1331-1334) Kanal Dobrzycki taczacy jezio-
ro Jeziorak z jeziorem Ewingi umozliwiajacy kupcom z Zalewa, poprzez Ita-
we, handel z Gdanskiem. W pozniejszym czasie zostal wlaczony do zespotu
wodnego Kanatu Elblaskiego. Interesujaca budowla hydrotechniczng z dru-
giej potowy XIV wieku zachowang w formie szczatkowej jest Kanal Baudy
(zwany Kanalem Kopernika) taczacy rzeke Baude, poprzez Frombork, z Za-
lewem Wislanym (o diugosci 4976 m). Regulowal stan wéd i pelnit funkcje
przeciwpozarowe. W oparciu o kanal powstal system wodociagowy z wiezg
wodng (1571-1572), dostarczajacy wode na wzgorze katedralne. Byl to sys-
tem unikatowy wowczas w Buropie (kolo wodne podnosito wodg na szczyt
wiezy za pomocg podnosnika lafncuchowego z czerpakami). Istniejacy do
dzi§ Kanal Jagielloniski powstal okoto 1494 roku w rezultacie prac wodno-
-melioracyjnych i potaczyl rzeki Elblag i Nogat. W kolejnych wiekach kanat

12 Wszystkie wymienione mosty wpisane sa do rejestru zabytkow. Most w Dzierzgonce zostal wy-
remontowany w 2013 r. Konserwacji poddano takze mechanizm obrotowy, ktéremu nie zostala przywrécona
sprawnosé.
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remontowano®. Na przetomie lat 1897/1898 wzniesiono u wejscia z No-
gatu do kanatlu nows §luze, dzi§ zredukowang do wrét przeciwpowodzio-
wych. Kanal potaczony byl dawniej z Kanatem Elblaskim i wykorzystywany
takze do celow gospodarczych. Jest jedng z najstarszych tego typu budowli
inzynieryjnych w kraju i do dzi§ zachowat swéj historyczny przebieg.

Intrygujacym do dzi§ zjawiskiem pozostaje fakt znacznego przyboru wod
jezior mazurskich, jaki mial miejsce w drugiej potowie XVI wieku (o blisko
4,5 m), co ttumaczy si¢ dzialalnoscia cztowieka — sztucznym spi¢trzeniem wo-
dy na Wegorapie oraz wycinks laséw. Wzrost poziomu wody wystepowal
woéwezas na Niegocinie, Swigcajtach, Sniardwach i Mamrach, ktére przybrato
wowczas dzisiejsza postal, taczac kilka jezior'. Z tego to okresu pochodzi
tzw. kolumna we wsi Kal (pow. wegorzewski), ktéra wzniesiono w intencji
ustgpienia wezbranych wowczas wod.
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7. Plan sytuacyjny nkazujacy Wegorape i kanaty w poblizn Wegorzewa (1805).
Reprodukeja 3 Archimum Pasistwowego w Olsztynie.

13 Na temat trzech opisanych w tym fragmencie kanatéw zob.: C. Wawrzyniski, Osiem wiekow wschod-
nigpruskie Zeglng, kanatdw i drig wodnych, Olsztyn: Wers, 2014, s. 17-35, 101.
14 Zob. na ten temat m.in.: M. Toeppen, Historia Magnr. Przyezynek do dzigjow krainy i kultury pruskie,

thum. M. Szymariska-Jasifiska, oprac. G. Jasifiski, Olsztyn: Borussia, 1998, s. 247 (wyd. pierwsze 1870 r.).
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Smiate projekty melioracji podmoklych rejonéw Mazur oraz polaczenie je-
zior systemem kanaléw okazaly si¢ najwickszym wyzwaniem technicznym
i inwestycyjnym angazujacymi od XVII wieku znaczne zasoby ludzkie i fi-
nansowe. Zalesione, rozlegle puszczanskie tereny Prus karczowano, odwad-
niano mokradla, aby pozyska¢ nowe 1aki i pastwiska lub ziemie pod uprawy
i osadnictwo. W latach 1767-1794 osuszono wielkie mokradta Fatana, w po-
tudniowej, nadgranicznej czedci Mazur, gdzie po zakonczeniu prac zalozono
kilka nowych wsi okreslanych mianem szkatutkowych (dochéd z tego typu wsi
zasilal bezposrednio szkatule, czyli skarbiec ksiazgcy). Wody odprowadzono
do Omulwi i Walpuszy; w krajobrazie pojawily si¢ kanaly i groble laczace
wsie. Na wielkg skale rozpoczeto prace melioracyjne za panowania Frydery-
ka Wilhelma III. Przekopano wéwcezas na nowo stary kanal prowadzacy
z Miczul nad rzeka Goldapia do Brozajci nad Wegorapg (1824-1826). Za-
opatrzono go w §luz¢ wspomagajaca odwodnienie tak i ochrong przed zale-
waniem. P6zniej kanal zostal przedtuzony, co wiazalo si¢ z osuszeniem jezio-
ra Minty (1845). Osuszono takze jezioro Staswiny w pow. gizyckim (1825-
-18306). Melioracje na Mazurach kontynuowano za Fryderyka Wilhelma IV;
obnizono woéwczas poziom jeziora Kruklin za pomocs kanatu taczacego je
z jeziorem Goldopiwo (1851). W latach 1840-1850, w okolicy osuszonego
Jeziora Patryckiego (1842), wybudowano Kanal Elzbiety (ok. 16 km), kt6ry
mial za zadanie odwodni¢ grunty nad rzekami Kos$na, Kiermas i Wadag oraz
taczacymi je jeziorami, co spowodowato takze osuszenie kilku innych jezior.
Przekopano wéwcezas takze Kanal Kiermas, biegnacy w wigkszo$ci starym
korytem rzeki o tej samej nazwie. Dwupoziomowe skrzyzowanie tych dwoch
kanaléw w okolicy wsi Silice tworzy ciekawy obiekt hydrotechniczny. W la-
tach 60. XIX wieku prowadzono takze prace nad zmeliorowaniem jeziora
Orzysz (usunigcie §luz, przekopanie kanatu, obnizenie poziomu wody), jezio-
ra Wydminy (wykopano kanal odwadniajacy do jeziora Gawlik) oraz jeziora
Széstak (obnizono poziom wody)"®. Przekopanie kanalu laczacego jeziora
Kruklin i Gotdopiwo w poblizu Kruklanek umozliwito obnizenie poziomu
wobd pierwszego z nich oraz pozyskanie nowego terenu pod faki. Usunigto
woéwcezas Sluze mlyiska. Byl to powazny wysilek inwestycyjny, przy kopaniu
kanatu pracowato przez kilka lat w sumie okolo tysiaca 0s6b'. Zmeliorowano
tereny pomiedzy Szczytnem, Wielbarkiem 1 Rozogami. Obnizono poziom wo-
dy jeziora Sasek Maly (1881). Na potrzeby prowadzonych inwestycji, w trakcie
ktérych regulowano takze rzeki, zakladano spo6tki melioracyjne z udziatem
skarbu panstwa, pierwsza w Nidzicy dla odwodnienia terenéw wokél rzek
Szkotéwki i Nidy'”. Ciekawym urzadzeniem melioracyjnym na Mazurach jest
pochodzaca z poczatku XX wieku wiatrakowa stacja pomp, z napedem z sil-
nika wiatrowego osadzonego na wiezy, ktora znajduje si¢ we wsi Zgon (pow.
mragowski). Interesujacym zabytkiem techniki sa takze przepompownie od-

15 Tamze, s. 322-324, 369, 380-381.
16 W. Kujawski, Mamry. Slak wodny/ Ein Wasserweg, Olsztyn: QMiKa, 2008, s. 70.
17 Prace nadzorowaly urzedy ds. melioracji i urzadzeri wodnych oraz powolywane licznie sp6tki

melioracyjne. W Archiwum Parstwowym w Olsztynie (dalej APO) zachowata si¢ dokumentacja dotyczaca
melioracji prowadzonych w XVIII i XIX w.



Historyczna infrastruktura wodna...

wadniajace, z zachowanym historycznym wyposazeniem z konica XIX wieku,
na Zulawach w miejscowo$ciach Rézany i Rozgart (pow. elblaski), okreslane
mianem mlynéw melioracyjnych. Melioracyjng infrastrukture wodna tworzy
ty r6znego rodzaju kanaty nawadniajace aki, rozprowadzalniki, zastawki, upu-
sty itp. Systemy melioracyjne wykorzystywaly rowniez spadki terenu dla grawi-
tacyjnego prowadzenia wod. Melioracje przyczynily si¢ do podniesienia po-
ziomu gospodarki rolnej w regionie, dawaly potrzebne rolnikom 1aki i siano.
Do melioracji powrécono w latach 30. XX wieku, za rzadéw narodowych so-
cjalistow, w okresie walki z bezrobociem. Wtedy tez zmieniano nazwy miej-
scowosci na obszarze Prus Wschodnich, ,,pod topdr” poszly wowczas takze
polsko brzmiace nazwy mazurskich rzek, jezior i kanatow.

Kanaty — regionalna rewolucja hydrotechniczna

W 1379 roku Wielki Mistrz Krzyzacki Winrych von Kniprode odbyl spekta-
kularna podr6z statkiem z Rynu przez Sniardwy, do Wegorzewa, Pisa, do Nat-
wi, a nastgpnie Wista wrécit do Malborka. To wlasnie wowczas zakietkowad
mial w jego glowie projekt skomunikowania mazurskich jezior systemem ka-
naléw. Pomyst doczekal si¢ realizacji kilka wiekéw poézniej. Powrécono do
niego w XVII wieku, opracowujac plan polaczenia mniejszych jezior pomieg-
dzy Sniardwami i Mamrami. Dziataniom przy$wiecal przede wszystkim cel
gospodarczy, to jest usprawnienie splawu drewna z Puszczy Piskiej poprzez
uruchomienie drogi wodnej Pisz-Wegorzewo-Krélewiec. Prace pomiarowo-
-kartograficzne prowadzili w kolejnych latach Jézef Naronowicz-Naroniski
(1610-1678), Samuel Suchodolec (1649-1727) oraz jego syn Jan Wladystaw
(1687-1751). Zleceniodawcg byli kolejni krélowie Prus, ktérzy podobno oso-
biscie interesowali si¢ postgpem prac. Naronski wykonywal m.in. projekty
kanatéow ltaczacych Wielkie Jeziora Mazurskie oraz rzeki Dejme i Pregote
z Niemnem. Samuel Suchodolec, polski szlachcic, arianin wypedzony z kraju,
inzynier i geodeta wykonal nie tylko mapy, ale takze plany kanatu na Mazu-
rach. Jego syn pracowal przy budowie mlynéw, by w 1725 roku rozpoczaé
karier¢ w dziedzinie budownictwa wodnego, ktorej zwieiczeniem bylo stano-
wisko gléwnego pruskiego inspektora do spraw tam. W 1744 roku opraco-
wal projekt kanatu Pisz-Wystrué, rok pézniej drogi wodnej dla portu elbla-
skiego. Byl powszechnie ceniony jako budowniczy §luz, tam i drég wod-
nych'®. Opracowal takze, zrealizowany w 1740 roku, projekt wodociagu miej-
skiego w Wegorzewie, w ramach ktérego wzniesiono wiezg wodna, skad drew-
nianymi rurami rozprowadzano wodg¢ do basendw na terenie miasta. Byl tak-
ze autorem zrealizowanego projektu Kanalu Brozajckiego laczacego rzeki
Wegorape z Goldapa, zaopatrzonego w pigé jazéw (odnawiany w XIX wie-
ku, obecnie nieczynny, odchodzily od niego dwa mniejsze kanaly — Minocki
i Doplywowy). W 1724 roku przekopano, takze zwiazany z Wegorapa, Kanat
Mtiynaski uchodzacy do jeziora Mozdzany. Wykorzystywany byl przez mlyn

18 J. Szeliga, Dgialalnosé kartograficzna Sammnela i Jana Wiadystawa Suchodoleow w Prusach w XV i XVTII
wiekn, Warszawa: Biblioteka Narodowa. Zaktad Zbioréw Kartograficznych, 2004, s. 102-103.
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wodny oraz tartak do splawu drewna'’; w jego poblizu zalozono stawy ho-
dowlane z wylegarnia ryb (gléwnie szczupaka i sielawy). W podzniejszym
okresie wybudowano kolejny kanal; oba przebiegaly réwnolegle do siebie po
péinocno-zachodniej stronie miasta®. W 1856 roku przystosowano Wego-
rape do zeglugi parowcow, przekopujac Kanal Wegorzewski; w latach 1934-
-1938 prostowano rzeke w okolicy wsi Mieduniszki Wielkie.

Najbardziej znaczace inwestycje hydrotechniczne w obrebie Wielkich Jezior
Mazurskich przeprowadzono z inicjatywy Nadprezydenta Prus Wschodnich
i Zachodnich Johanna Friedricha von Domhardta (zainteresowanego ta tema-
tyka), ktory przekona¢ miat kréla Fryderyka Wielkiego do odkurzenia starych
projektéw przekopania kanaléw pomiedzy mazurskimi jeziorami. Do prac
przystapiono z wielkim zaangazowaniem, w efekcie czego po roku zakoczo-
no budowe pieciu kanatéw. Wznoszono wéwcezas takze drewniane §luzy,
a nad kanatami mosty zwodzone. W latach 1764-1765 przekopano kanaly ta-
czace jeziora Mamry, Niegocin i Talty, co umozliwito uruchomienie trasy
wodnej Pisz-Wegorzewo. Przekopano wowcezas takze niewielki kanat Lelec-
ki (Grunwaldzki) aczacy jezioro Taltowisko z jeziorem Kotek Wielki. Okoto
1767 roku powstal kolejny kanal, Iaczacy jeziora Guzianka Wielka i Nidzkie.
W potowie XIX wieku podjeto odbudowe kanatéw, aby uczyni¢ je ponow-
nie zeglownymi; przekopanie Kanalu Jegliniskiego (1845-1849) Iaczacego Pi-
s¢ ze Sniardwami byto wowczas ostatnim epizodem w realizacji projektu po-
aczenia kanatami jezior mazurskich, umozliwiajac jednoczesnie ponowne
otwarcie szlaku z wielkich jezior przez Narew do Wisty. Kanal znaczaco przy-
czynit si¢ do rozwoju Pisza®'. Wraz z budows kanaléw taczacych jeziora ma-
zurskie pojawily si¢ pierwsze projekty potaczenia nowej drogi wodnej z Bal-
tykiem. Temat ten podjeto w kolejnym stuleciu.

8. Gigycko, Kanal Gigycki (Laczariski). Stan obecny. Fot. Adam Ploski.

19 J. M. Yapo, Dawne Wegorzewo w stu ilustrowanych gpowiesciach, Dabréwno: Oficyna Retman, 2013, s. 24.
20 Relacje pomiedzy kanatami, Wegorapa i miastem ukazuje plan sytuacyjny rzeki w poblizu Wego-
rzewa sporzadzony w 1805 r. (zob. ilustt. 7 na s. 96). APO, Urzad Konserwatora Zabytkéw Sztuki i Historii
Prowincji Prus Wschodnich Situations Plan von der Laage des Angerap Flusses bey der Stadt Angerburg,
aufgenommen im Monath Februar und Mirtz 1805 durch Stohr, sygn. 367/2343.

21 M. Toeppen, dz. cyt., s., 324-328; C. Wawrzynski, dz. cyt., s. 142-162.
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9. Fragment mapy nkazujacy cxtery kanaty tqczace mazurskie jegiora (1927):
Talty — Tattowisko — Kotek Wielki — Szymon. Zmieniajac w latach 30. XX wiekn nazwy miejscowosci gmieniono
takse nazwe kanatu S3ymoriskiego. Archiwum prywatne.
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10. Sluza komorowa Guzianka (gm. Ruciane-Nida) wybudowana w 1879 roku pomiedzy jexiorem Betdany i jezio-
rem Guzianka Mala; remontowana w 1899 roku. Na gdjecin statek ,,Mazury” w komorze slugy (okres miedgywo-
Jenny). Reprodukga 3: Wojciech Kujawski, Niegocin. S3lak wodny, Olsztyn: Wydawnictwo OMiKa, 20170.
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11. Kanat Elblaski, pochylnia Katy. Fot. Adam Ploski.

Kanat Elblaski

Do 1945 roku zwany Oberlandzkim, dzi$§ — jako Kanal Elblaski — to bodajze
najbardziej znany obiekt hydrotechniczny regionu, a poprzez zastosowane
oryginalne rozwiazania techniczne unikatowy na skale §wiatowa. Kanal taczy
jeziora, w tym Druzno, Szelag 1 Jeziorak oraz zeglowne odcinki rzek (Elblag,
Nogat, Wiste) z Zalewem Wislanym i Morzem Baltyckim. Obecnie jest to
najdluzszy, zeglowny kanat w Polsce, o dtugosci okoto 150 km (z odgalezie-
niami i jeziorami, wlasciwy kanal ma okoto 80 km diugosci) i réznicy po-
zioméw wody dochodzacej do ponad 100 m. Kanal zaprojektowany zostat
przez inzyniera Georga Jakoba Steenke, pézniejszego kierownika budowy
i administratora drogi wodnej, budowany byt w latach 1844-1872 (uroczyste
otwarcie nastapito w 1860 roku), kilkakrotnie takze modernizowany. W jego
budowe zaangazowane byly nie tylko administracja pafistwowa i lokalne sa-
morzady, ale takze wlasciciele pobliskich majatkéw ziemskich oraz organiza-

Oberldnader= Konal-
Arey i&m«.

B T Amv_u padamaman.

12 Schemat nkazujacy funksjonowanie
Kanatu Elblaskiego.
Rye. 3 lat 30. XX wickn.
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cje spoleczne. Wykorzystywane do dzi$ urzadzenia kanatu poruszane sq sila
wody za pomocg kot wodnych lub turbin Francisa. Réznice pozioméw wody
pokonywane sa przy pomocy pi¢ciu dwukierunkowych pochylni zaprojekto-
wanych jako napedzane wylacznie sita wody (Buczyniec, Katy, Olesnica, Je-
lenie, Catuny), z wykorzystaniem specjalnych platform z torowiskami, po kt6-
rych za pomoca wyciagu linowego wciagane sg statki jednocze$nie w dwoch,
przeciwnych, kierunkach. Do zastosowania tego typu rozwigzan zainspirowa-
ta projektanta kanalu wycieczka, podczas ktérej wizytowal Kanal Morrisa
i Kanatl Pensylwania w USA. Nie jest to jedyne spektakularne rozwigzanie
hydrotechniczne w obrebie kanatu. Réznice pozioméw wody pomiedzy Je-
ziorem Karnickim a kanatem zniwelowano, laczac je przekopem poprzez usy-
panie w poprzek jeziora grobli w formie watu z kanalem, ktérego lustro wo-
dy lezy ponad poziomem jeziora, a zegluga odbywa si¢ jego srodkiem. Wody
przedzielonego jeziora przeplywaja rurami umieszczonymi w poprzek watu.
Kanal obfituje w wiele rozwiazan hydrotechnicznych, ktére stuza jego utrzy-
maniu i zegludze. Sq to wspomniane pochylnie oraz jazy, §luzy (Mitomtyn,
Zielona, Mata Rus, Ostréda), wrota przeciwpowodziowe, upusty, maszynow-
nie z wyposazeniem — turbinami i kotami wodnymi oraz mosty i przepusty —
w wigkszosci historycznie zachowane. Powstajace w strefie kanalu mosty
wznoszono w réznorodnych konstrukcjach: zelbetowych, a takze betonowych,
stalowych i kamiennych. Kanal budowano z mysla o wykorzystaniu gospo-
darczym, co tez miato miejsce (przewozono gtéwnie drewno, ptody rolne,
wegiel, materialy budowlane), jednak juz przed pierwsza wojna $wiatowg
kanat uzytkowany byl turystycznie dzigki walorom krajobrazowym. W ramach
modernizacji kanatu wybudowano m.in. w Ostrédzie suchy dok ze slipem®.

Kanat zostal uszkodzony podczas drugiej wojny §wiatowej, ruch towarowy
1 osobowy wznowiono juz w 1946 roku. Obecnie w Buczyncu istnieje muze-
um kanatu oraz stoi obelisk upamigtniajacy budowniczego. Modernizowa-
na aktualnie trasa wykorzystywana jest turystycznie, cieszac si¢ duza popu-
larnoscia 1 uznaniem, o czym moze §wiadczy¢ fakt zaliczenia kanalu w 2007
roku, w plebiscycie gazety ,,Rzeczpospolita”, do grupy siedmiu cudéw Polski.
Kanal, z jedynym na $wiecie dziatajacym systemem tego typu pochylni, pod
koniec lat 70. XX wieku wpisany zostal do rejestru zabytkéw, a w 2011 roku
uznany rozporzadzeniem Prezydenta RP za Pomnik Historii. Od 2013 roku
prowadzone sa w obrebie kanatu zakrojone na szeroka skale prace rewitali-
zacyjne.

22 Kanal ma bogata literature, takze monograficzna, np. S. Januszewski (red.), Kanal Ostridzko-
-Elblaski, Wroctaw: Studio Artystyczno-Reklamowe ,, Tak”, 2001. Na uwage, w kontekscie kanatu, zastuguje
takze ksiazka C. Wawrzyniskiego, dz. cyt., w ktérej autor opisuje kanat z podziatem na poszczegélne odcinki,
prébujac usystematyzowaé takze kwestie nazewnictwa kazdego z nich (dtugos¢ catego systemu zeglugowego
kanatu okreslono tu na ponad 210 km). Ponadto dla kanatu wykonano takze wiele dokumentacji o charakterze
konserwatorskim, w tym dla wszystkich pochylni oraz innych obiektéw hydrotechnicznych (gltéwnie karty
ewidencyjne, zob. archiwum Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Olsztynie). Aktualnie Wojewddzki
Konserwator Zabytkéw, w drodze przetargu, zlecit wykonanie dokumentacji wszystkich mostéw znajdujacych
si¢ na kanale.
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13. Kanal Mazurski. Stuza Lesniewo Grne. Fot. Wiktor Knercer.

Kanat Mazurski

Jest to mniej znany kanal, jednak bez watpienia takze warty wzmianki. Y.aczy¢
mial mazurskie jeziora z Morzem Baltyckim. Pomyst takiej drogi wodnej po-
jawil si¢ podczas budowy kanatéw pomiedzy jeziorami. Przedluzeniem Ze-
glownego szlaku w kierunku morza mial sta¢ si¢ wlasnie Kanal Mazurski.
Opracowany projekt kanatu z 1849 roku (wéwczas jako Kanal Allenburski)
nawigzywal do koncepcji Samuela Suchodolca. Prace rozpoczeto jednak do-
piero w kolejnym stuleciu — w 1911 roku, nastepnie kilkakrotnie wznawiano
i przerywano, ostatecznie jednak nie ukoniczono (ostatni etap prac 1934-
-1941/42). Poprzez potaczenie jeziora Mamry z Lyna, z wykorzystaniem Pre-
goly, kanal laczy¢ mial Wielkie Jeziora Mazurskie przez Zalew Wislany z Mo-
rzem Baltyckim. Kanal przebiega obecnie przez obszar dwéch krajéw — Pol-
ski (pow. ketrzynski 1 wegorzewski) oraz Rosji (obwdd kaliningradzki). Jest
to budowla hydrotechniczna o diugosci okoto 50 km (okoto 22 km na tere-
nie Polski) oraz maksymalnej szerokos$ci 25 m, z oryginalnymi rozwigzaniami
technicznymi. Réznice poziomu wod pomigdzy jeziorem Mamry a Lyna (oko-
fo 111 m) zniwelowano za pomoca dziesieciu znacznych rozmiaréw zelbe-
towych $luz komorowych, z ktérych po polskiej stronie znajduje si¢ piec:
w Lesniewie Gérnym i Dolnym, Bajorach Malych i Wielkich (Dlugopole)
oraz Gui (Sluza Piaski — jedyna ukoniczona i dzialajaca w calym systemie).
Na kanale zachowane sg takze dwa jazy walcowe o recznym napedzie mecha-
nizmoéw, pelniace takze funkcje bram awaryjnych — przeciwpowodziowych
— oraz budynki straznic §luzowego; na trasie kanatu funkcjonuja mosty kole-
jowe 1 drogowe oraz przepust pod korytem kanatu. Kanat przebiega w sztucz-
nych wykopach i nasypach oraz przez jezioro Rydzéwka®.

23 W Archiwum Panstwowym w Olsztynie zachowaly sie dokumenty zwiazane z budowa kanatu oraz
mapa ukazujaca jego przebieg. Zob. APO, Panstwowe Kierownictwo Budowy Odcinka Kanalu Mazurskiego
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Po 1945 roku inwestycji dokoniczenia budowy kanatu, mimo znacznego
zaawansowania prac, nie kontynuowano po zadnej z obu stron nowej grani-
cy. Wedlug zalozen projektowych kanal mial petni¢ funkcje gospodarcze
1 turystyczne, w mniejszym stopniu militarne, produkeji energii elektrycznej
nie przewidywano. Kanal pozostaje obecnie budowla z oryginalnymi rozwia-
zaniami technicznymi, wkomponowanymi w §rodowisko naturalne, ma znacz-
ny potencjal turystyczny. Prezentuje wartosci techniczne — zabytkowe 1 kraj-
obrazowe. W sasiedztwie kanatu znajduja si¢ niemieckie stanowiska dowodze-
nia z okresu drugiej wojny §wiatowej.

Kanat Wschodni

Kolejnym niezrealizowanym kanatem, ktéry pozostal jednak tylko w sferze
projektéw, byt Kanal Wschodni majacy bezposrednio polaczy¢ Wielkie Je-
ziora Mazurskie z Wista. Droga wodna taczaca jeziora poprzez Pis¢ i Narew
z Wisla nie mogla by¢ w pelni wykorzystywana ze wzgledéw technicznych
oraz politycznych (rozbiory). W latach 50. XIX wieku planowano wiec prze-
kopanie kanatéw pomigdzy jeziorami na wschodzie a Drweca na zachodzie,
z wykorzystaniem rzek Wel, Dziatdéwki, Nidy i doliny Omulwi; ze wzgledu
na trudnosci pomyst zarzucono. Plany skomunikowania mazurskich jezior

Ostkanal,

Uhersichitslonrlie

‘ 14. Projeket przebiegn Kanatlu Wschodniego 3 1912 roku. Na mapie oznacgono takse Kanal Elblaski orag

nienkoriczony Kanal Mazurski. Reprodukga 3 Archiwum Paiistwowego w Olsgtynie.

w Lesniewie pow. ketrzyaski, 1912-1942, sygn. 1753/1-18; Zbior kartograficzny, Uebersichts-Karte des Masu-
rischen Kanals Und des Masurischen Seen-Gebietes, 1906-1907, sygn. 1457/1075. Kanal doczekal si¢ takze
opracowan monograficznych o charakterze historyczno-turystycznym oraz przyczynkarskich, réwniez na stro-
nach internetowych www.kanal-mazurski.eu
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‘ 15. Jedno e skrzydet writ przecimpowodziowych u njscia Kanalu Jagielloriskiego do rzeki Nogat. Fot. Adam Ploski.

z systemem szlakéw zeglownych o zasiegu ogélnopanstwowym podjeto po-
nownie pod koniec XIX wieku. W 1892 roku z inicjatywy nadprezydenta von
Gosslera powierzono przygotowanie projektu kanatu prof. Ehlersowi z Wyz-
szej Szkoly Technicznej w Gdansku (szkola ta prowadzila takze badania wy-
trzymalo$ciowe betonu podczas budowy Kanatu Mazurskiego); w 1907 roku
prace projektowe zakoficzono. Kanal polaczy¢ mial Wiste z jeziorami ma-
zurskimi poprzez Torun, Itawe, Mitomtyn, Ostréde, Olsztyn (tu z odgate-
zieniem potudniowym Lyng przez Jezioro Yanskie), dalej biec miat w okoli-
cy Barczewa, Pasymia i Szczytna, by od potudnia polaczy¢ si¢ z jeziorami
Sniardwy, Beldany lub Nidzkim. Dhugosé¢ kanatu gléwnego obliczano na
322 km, z czego 75,8 km stanowily jeziora, 51,7 km rzeki i kanaly. W obrebie
kanatu zaprojektowano liczne budowle hydrotechniczne. Do propagowania
idei budowy kanatlu powotano do zycia stowarzyszenie, ktére prowadzilo
akcje wydawnicza, uzasadniajac konieczno$é budowy przede wszystkim wzgle-
dami gospodarczymi, ale takze militarnymi i politycznymi poprzez zblizenie
potudniowych powiatéw prowingji z zachodnimi terenami pafistwa niemiec-
kiego. Gdy koncepcja budowy kanatu zostata przekreslona przez zmiany gra-
nic w 1918 roku, wiadze Olsztyna i Ostrédy podjely dziatania zmierzajace
do przedtuzenia Kanatu Elblaskiego do Olsztyna, powolujac Stowarzyszenie
Kanatu Potudniowo-Wschodniopruskiego (1920). Ponownie podnoszono
przede wszystkim potrzeby gospodarcze, zwigkszenie mozliwosci transpor-
towych Kanatu Elblaskiego, zmniejszenie bezrobocia i przyczynienie si¢ do
rozwoju nadgranicznych powiatéw ,,plebiscytowych”*. Projekty byly gotowe,
kanatu jednak nie zrealizowano.

24 APO, Starostwo Powiatowe w Ostrodzie, Ostkanal, sygn. 20/5348; Von Ausbau und die Verlinge-
rung Elbing Obetlindischen Kanall, sygn. 20/5352. Wsrod dokumentéw znajduja si¢ takze drukowane arty-
kuly i broszury nt. kanatu autorstwa prof. Ehlersa. Sprawami kanalu zajmowaly si¢ wladze praktycznie wszyst-
kich miast, w ktérych okolicach projektowano jego przebieg.
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Tratwy, parowce, bojery

Drogi wodne do XIX wicku stanowily najdogodniejszy i najtaniszy $rodek
transportu. Juz Prusowie wykorzystywali todzie z ozaglowaniem. Krzyzacy
powszechnie splawiali towary, wykorzystujac szlaki wodne, zaréwno na pél-
noc do Gdanska, jak i na potudnie przez Narew do Wisty. Uzywano statkéw,
mniejszych todzi wiostowo-zaglowych oraz barek i tratw, ktore zbite z dtu-
zyc sprzedawano po splawieniu drewna do miejsca docelowego. Przekopany
na obszarze Wielkich Jezior system kanaléw wraz ze §luzami (Guzianka na
przesmyku pomiedzy jeziorami Beldany i Guzianka Mata oraz Karwik na Ka-
nale Jegliiskim) umozliwial sprawne funkcjonowanie szlakéw zeglugowych.
Dochodzily do tego przystosowane do zeglugi trasy rzeczne, na przyktad Pa-
steki, Lyny, Wegorapy oraz Pisy, ktora jako jedyna droga wodna dawala moz-
liwos¢ zeglugi pomigdzy Wielkimi Jeziorami Mazurskimi a innymi drogami
wodnymi; dzi§ nie odgrywa juz znaczenia gospodarczego. Jako ciekawostke
dodajmy, ze przez obszar wojewddztwa warminsko-mazurskiego przeplywa-
ja trzy rzeki o tej nazwie (Pisa).

Przekopanie kanaléw i wystgpujace w ich przebiegu §luzy wymagaly zmian
w konstrukeji i wielko$ci statkéw. Lodzie byly gléwnie zaglowe; zaglowcem
plywat jeszcze po jeziorach mazurskich Fryderyk Wilhelm IV (1854). W dru-
giej potowie XIX wicku nadeszla era parowcédw. Pierwszy parowiec ,,Maso-
via” zaczal kursowac po jeziorach mazurskich w 1843 roku. Inicjatywe w tym
zakresie wykazywali takze inwestorzy prywatni, na przyktad w Piszu radca
handlowy Jacoby uruchomil rejsy statkéw parowych na jeziorach mazurskich
w celach rekreacyjnych oraz w celach gospodatrczych (handel z Polska®).
Parowce pasazerskie, nalezace takze do towarzystw zeglugi, kursowaly z We-
gorzewa na jeziorze Mamry, z wyspa Upalty jako obowiazkowym punktem
wycieczek. Rowniez z Gizycka, Rynu i Mikolajek rozpoczynano podréz po
jeziorach: Talty, Beldanach i Sniardwach; dolaczyly tu takze Ruciane. Mazur-
skie parowce, jak pisal w wydanym w okresie miedzywojennym autor popu-
larnych przewodnikéw Mieczystaw Ortowicz, byly ,,czyste, duze i wygodne”,
zabieraly na swe poklady do 200 pasazerdw, oferujac im kajuty i restauracje.
Na poczatku XX wieku (1908) po wodach Prusach Wschodnich kursowaty
3 zaglowce i 29 parowcow?’. Dotaczyly do nich pdzniej statki spalinowe i mo-
torowe, cz¢$¢ o mazursko brzmigcych nazwach, takich jak ,,Wegorapa”, ,,We-
gorzewo”, ,,Niegocin” ,,Mewa”, ,,Mazury”. Wycieczki wodne odbywaly si¢ tak-
ze po Kanale Elblaskim, jednak przez fakt, Zze byt on intensywnie wykorzy-
stywany gospodatczo, ruch pasazerski odbywat si¢ tylko w niedziele i swigta®.

25 Mazury i Warmia 1800-1870, dz. cyt., s. 350-351.

26 M. Orlowicz, Lustrowany przewodnik po Magurach pruskich i Warmii, (red.) G. Jasifiski, A. Rzempoluch,
R. Traba, Olsztyn: Remix, 1991, s. 57. Autor na kartach przewodnika szeroko opisuje prace melioracyjne i hy-
drotechniczne zwiazane z budowa kanaléw oraz mazurskie szlaki wodne. Byt to okres, kiedy wydawano takze
przewodniki zachecajace po podrézy z wykorzystaniem rzek i jezior regionu.

27 Statistisches Jabrbuch fiir das Dentsche Reich, Band 1908, Berlin 1908, s. 109.

28 Na kanale, ze wzgledu ma jego okreslone parametry, uzytkowano okreslony typ jednostek ply-
wajacych, w jezyku polskim nazywanych ,,oberlandkami”. Zob. C. Wawrzynski, dz. cyt., s. 108-109.
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Parowce osobowe zabieraly takze turystow na wycieczki po Zalewie Wisla-
nym z Fromborka (do Elblaga) lub z Braniewa (do Krélewca). Z wycieczek
wodnych bardzo chetnie korzystano takze na krétszych trasach, na przyktad
z Olsztyna do wsi Lupstych nad jeziorem Ukiel. Uruchomiano réwniez tzw.
rejsy targowe miedzy Gizyckiem a Szymonka dla mieszkancéw okolicznych
wsi udajacych si¢ na targ, by sprzedac lub kupi¢ towary. Na jeziorze Betdany
w okolicy miejscowosci Wierzba prom kursuje do dzis. Coraz bardziej popu-
larna stawata si¢ turystyka zeglarska, powstawaly towarzystwa wedkarskie, ply-
wackie, wioslarskie. Modne staly si¢ wielodniowe wycieczki kajakowe z bie-
glem rzek, z ktérych najbardziej znany jest sptyw kajakiem Melchiora Watiko-
wicza z corka, co opisal w reportazowej powiesci ,,Na tropach Smetka” (pierw-
sze wydanie w 1936 roku). Do dzis trasy kajakowe cisza si¢ ogromng popular-
noscia, a jednym z najchetniej uczgszczanych pozostaje szlak rzeki Krutyni.
Zima duza popularnodcig cieszyly si¢ bojery, organizowano regaty bojerowe,
a miejscowi pasjonaci tego sportu odnosili w okresie migdzywojennym sukce-
sy na arenie krajowej i mi¢dzynarodowej (mistrzostwa Niemiec i Europy). Tak-
ze po 1945 roku z powodzeniem kontynuowano regionalne tradycje bojerowe.
W oparciu o jeziora i kanaly rozwingla si¢ turystyka wypoczynkowa, powsta-
waly liczne restauracje i domy wypoczynkowe. Otwarcie Mazur dla turystyki
pasazerskiej przynosito i przynosi takze dzi§ dochody mieszkaicom regionu.

Nie tylko jednak statki pasazerskie ptywaly po jeziorach i kanatach Warmii
i Mazur. Przewozono tu takze towary na barkach transportowych, statkach
oraz splawiano drewno; w transporcie towarowym nadal powszechnie wyko-
rzystywano tratwy i réznej konstrukeji fodzie. Technika splawu drewna nie
ulegala wigkszym zmianom. Niektére wsie wyspecjalizowaly si¢ wrecz we fli-
sactwie, na przyktad warminiska Rus, niedaleko ktorej funkcjonowata binduga
(dzi§ gajowka o tej nazwie), czyli miejsce do staczania pni do wody i1 wiazania
w tratwy splawiane dalej Lyna. Odbiorcami byly czgsto liczne miejscowe tar-
taki, dokad drewno dostarczaly takze holowniki. Réwniez w tego typu za-
kladach stosowano urzadzenia hydrotechniczne — basen rozdzielczy z kana-
tem transportu drewna z jeziora (zachowane do dzi§ w tartaku w Rucianym-
-Nidzie, ktory do 1945 roku nalezal do potentatow tej branzy — rodziny An-
derséw). Drewno splawiano takze Paslteka i Pisa, réwniez z wykorzystaniem
jezior, gdzie jednak czesto, zwlaszcza na duzych akwenach, wiatr rozbijat
tratwy. Kolejne trudnosci pojawialy si¢ na plytkich odcinkach rzek i kanatéw.
Pod koniec XVIII wieku sptawiano drewno z Puszczy Piskiej, przez Wegora-
pe, Pregote i Niemen do Morza Baltyckiego®; na poczatku XIX wieku wy-
korzystywano tez tras¢ Pisa-Narew-Wista-Gdanisk, zaprzestano tego jednak
wkrétce na skutek prusko-rosyjskiej wojny celnej. Takze parowce stuzyly lo-
kalnym handlarzom drewna. W zwiazku z duzym ruchem na szlakach jezior
mazurskich prowadzono staly nadzér nad drogami zeglownymi, dbano o wo-
dowskazy, prowadzono ksi¢gi wodne rzek, ze szczegétowym uwzglednieniem
wszelkich budowliiurzadzed hydrotechnicznych™; zajmowato si¢ tym kilka wy-

29 J. M. Lapo, dz. cyt. s. 23.
30 Zob. np.: APO, Urzad Gospodarki Wodnej w Gizycku, Ksiega wodna rzeki Etk (Wasserbuch des
Lyck-FluBes), sygn. 1552/19.
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specjalizowanych urzedow. W regionie funkcjonowaly lokalne zaklady szkut-
nicze, w ktérych budowano i naprawiano todzie, kutry, barki, zagléwki i bo-
jery. Wigksze jednostki powstawaly w elblaskiej stoczni Schichaua. Jako cie-
kawostke dodajmy, ze jeden z ptywajacych wowcezas po jeziorach mazurskich
statkéw pasazerskich (po 1945 roku m.in. pod nazwa ,,Marceli Nowotko”) do
niedawna zacumowany byl przy brzegu olsztyfiskiego jeziora Ukiel.

Elektrownie wodne — lokalne Zrodta energii

Specyfika hydrograficzna regionu stwarzata warunki do podejmowania dzia-
tan zwigzanych z przetwarzaniem naturalnej, mechanicznej energii wody ply-
nacej w energic uzytkowa, poczatkowo na potrzeby mlynéw, od konica XIX
wieku takze w prad elektryczny. Wraz ze wzrostem zapotrzebowania na enet-
gi¢ elektryczng powstawaly sitownie ukierunkowane wylacznie na produkeje
pradu. Mazury i Warmia, razem z Dolnym Slaskiem i Pomotzem Zachodnim,
znajduja si¢ w grupie regionéw, ktore wyrdzniajg si¢ historycznie zachowa-
nymi elektrowniami wodnymi, cz¢sciowo z oryginalnym wyposazeniem, co
czyni je interesujacymi obiektami hydrotechnicznymi o wysokich warto$ciach
zabytkowych. Na terenie wojewddztwa warminisko-mazurskiego tego typu bu-
dowle znajduja si¢ m.in.: na Kanale Brozajckim we wsi Brozajcie (gm. Banie
Mazurskie), na rzece Pastece w Braniewie i w Pierzchalach (gm. Ploskinia),
na Wegorapie w Otowniku (gm. Budry), na Walszy w Pasl¢ku oraz na Lynie
w Lidzbarku Warminskim, Braswaldzie i Olsztynie.

16. Hydroelektrownia ,t yna” w Olsztynie wybudowana u 3biegn rzek Wadag i Yyna (1907). Stan obecny.
Fot. Adam Ploski.

Nadal funkcjonuje elektrownia olsztyfiska wzniesiona w 1907 roku u zbiegu
dwoch rzek — Lyny 1 Wadaga. W jej sktad wchodza urzadzenia i budowle hy-
drotechniczne (m.in.: zbiornik retencyjny, grobla ziemna, upusty), w tym bu-
dynek sitowni energetycznej (turbinownia z urzadzeniami). Nadal zachowa-
ne sa, pochodzace z lat 20. XX wieku, historyczne elementy wyposazenia,
w tym turbiny. Hydroelektrownia laczyla si¢ za pomoca linii przesytowych
z centralng stacja elektryczna, dokad transformowano prad staty dla odbior-
céw indywidualnych i trakeji tramwajowej. Elektrowni¢ wyposazata firma Sie-
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17. Zabytkowe turbiny
wodne systenry Kaplana
(firma J.M.V oight

s Heidenbaimen)

g generatorami Siemens-
-Schuckert, zastapity
w1927 roku

w hydroelektrowni ,yna”
w Olsztynie turbiny
Francisa.

Fot. Adam Ploski.

mens-Schuckert Werke z Berlina. Prad do Olsztyna dostarczaly takze hydro-
elektrownie Braswald i Wadag (powstata na bazie dawnego mtyna).

Kolejna interesujaca hydroelektrownia znajduje si¢ w Pierzchatach (pow. bra-
niewski). Zostata wzniesiona w latach 1913-1916 na rzece Pastece, na potrze-
by elblaskich zakladéw Schichaua. Reprezentuje typ elektrowni przeplywo-
wo-zbiornikowej, w ktérej woda ze zbiornika prowadzona jest kanatem (po-
nad 1200 m) do sitowni energetycznej, z zachowanymi do dzi§ oryginalnymi
i sprawnymi urzadzeniami (trzy hydrozespoly z turbinami typu Francisa).
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18. Hydroelektrownia w Pierzchatach na rzece Pastece (gm. Ploskinia), winiesiona w latach 1913-1916.
Fot. Adam Ploski.

W poblizu elektrowni znajduje si¢ trzyprzestowy jaz oraz przelew kaskadowy.
Mhniej imponujaca, cho¢ réwnie cickawa jest elektrownia wodna w Otowniku
(okoto 1915) wzniesiona w miejscu mlyna wodnego, dostarczajaca energii dla
okolicznych folwarkéw, po 1945 roku PGR-6w; obecnie wylaczona z uzyt-
kowania. Takze w oparciu o urzadzenia mlyniskie i kanal mlynski powstala
elektrownia w Lidzbarku Warminski u zbiegu rzek Symsarny i Lyny (1908-
-1914). Mlyn z elektrownia dzialat takze w Dobrym Miescie, réwniez kilka in-
nych mtynéw, takze prywatnych, sprzedawato nadwyzki pradu. W 1942 roku
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19. Pierzchaty.
Hydrozespoty w sitowni
energetyegne). Wyposazenie
elektrowni gostato wyprodu-
kowana w elblaskich gakla-
dach Schichana.

Fot. Adam Ploski.

20. Pierzchaty.
Zapora ziemna 3 prelewem

7 upustem dennym miata za
Py

BC v?l Z Hrr {)/ ﬂl: l r
poziom pigtrzenia wody
w biorniku.

Fot. Adam Ploski.

wszystkie elektrownie miejskie przejeto panistwo. Nie wszystkie zaktady tego
typu przetrwaly zawieruche wojenna. W 1945 roku cz¢$¢ ulegla powaznym
zniszczeniom, na przyklad elektrownie w Braniewie i1 Pienigznie. Male elek-
trownie wodne powracajg obecnie do lask. Powstaja przede wszystkim na ba-
zie dawnych mtynéw wodnych, przystugujac si¢ ekologii i gospodarce wodnej
m.in. poprzez regulacijg rzek.

Nowe perspektywy po 1945 roku

Dziatania zwiazane z ostatnim epizodem drugiej wojny §wiatowej wywolaly
negatywne skutki w stanie infrastruktury wodnej regionu Warmii i Mazur.
Wycofujace si¢ oddzialy niemieckie niszczyly za soba wiele urzadzen, wysa-
dzaly mosty. Zajmujaca ich miejsce Armia Czerwona demontowala wyposa-
zenie zakladow przemystowych, w tym zwiazane z hydrotechnika (na przy-
kiad w elektrowniach wodnych). Nowa granica przedzielita Lyne, Kanal Ma-
zurski 1 Zalew Wislany. Na zeglownych wczesniej szlakach znajdowalo sie
wiele przeszkéd (m.in. niesplawione drewno, zburzone mosty, wzniesione
prowizoryczne przeprawy), co uniemozliwiato ich uzytkowanie. Nowa admi-
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nistracja polska podjeta trud naprawy tego stanu. Mazurskie jeziora i kanaly
podlegaly wéwczas pod Dyrekcje Drég Wodnych w Gdansku; Pisa znalaz-
la si¢ p6zniej w kregu zainteresowan urzedu warszawskiego. W 1945 roku
o zadnej zegludze po jeziorach mazurskich nie moglo by¢ jeszcze mowy. Ja-
ko najpilniejsze odcinki do oczyszczenia nurtu wyznaczono kanal w Wego-
rzewie, Gizycku i przy $luzie Guzianka, aby uruchomi¢ polaczenie Wego-
rzewo—Gizycko—jezioro Niegocin oraz Ryn—Mikotajki-Sniardwy—Guzianka.
Utrudnienia wynikaly takze z innej natury. Okres powojenny byl czasem nie-
doboru réznych urzadzen i w zwiazku z tym zdarzaly si¢ sytuacje, iz przed-
stawiciele jednej firmy demontowali urzadzenia w innych zakladach, nie zaw-
sze za ich zgoda; tak bylo w przypadku Kanatu Mazurskiego, skad pomimo
oporu straznika wodnego zostalo wymontowanych kilka sprawnych urza-
dzen na jednej ze §luz. W 1946 roku sprawa kanatu pozostawala jednak ,,bar-
dzo pilng dla potrzeb Ministerstwa Komunikaciji |...] o doniostym znaczeniu
polaczenia ziem Mazurskich z portem w Krélewcu”. W kolejnych latach in-
westycji na kanale jednak nie prowadzono. Planowano jak najszybciej roz-
poczaé splawianie drewna Pisq do Narwi oraz uruchomi¢ tanie linie komu-
nikacyjne taczace tzw. Ziemie Odzyskane z centralng Polskg®. Takze rzeki
— Krutynia, Sapina i Drweca — mialy by¢ dostgpne dla tratw. Nie planowano
zakladania nowych portéw drzewnych, remontowano stare (Gizycko, Mi-
kotajki, Ruciane). Jedyny prom kursujacy wczesniej przez jezioro Beldany
wykorzystywany byt tymczasowo w Mikolajkach. Systematycznie uzupetnia-
no wodowskazy, remontowano §luzy, mosty i kanaty.

Stala komunikacje pasazersko-towarowg na jeziorach mazurskich urucho-
miono w 1946 roku (port nad jeziorem Niegocin). Poczatkowo ruch byl maly
(okolo 20 os6b dziennie), ale systematycznie wzrastal. Jednostki plywajace
woéwcezas po jeziorach to m.in.: statek motorowy ,,Podolanin” (Wegorzewo-
-Gizycko), ,,Mazur” (Gizycko-Mikotajki) oraz ,, Krakowiak™ (wycieczki z Miko-
tajek). Transport towarowy obstugiwaly: holownik ,,Krzestaw” oraz w dniach
wolnych ,,Krakowiak”. Przewéz towaréw (drewno, cement, zboze, materiaty
budowlane, podklady kolejowe) wzrastal bardzo dynamicznie, do tego stop-
nia, ze nie nadazano z realizacja zaméwien. W pdzniejszym okresie do flo-
ty mazurskiej dolaczyl statek pasazerski ,,Wilnianin”, holownik ,,Barbara”
oraz poglebiarka ,, Tryton”. Statki i barki braly udzial w akcji przewozu re-
patriantéw z Gizycka do Pisza, co z noclegiem na przystani w Mikolajkach
zajmowato okoto 21 godzin.

Nowe wladze prowadzily takze dzialania zwigzane z upanstwowieniem po-
niemieckiej infrastruktury wodnej. Jednym z tego typu przedsigbiorstw by-
a prywatna stocznia rybacka w Gizycku przy ul. 3 Maja, nalezaca do Jana
Szulca, ktory tylko dzigki temu, iz z pomocy adwokata udowodnil swoje
mazurskie i polskie pochodzenie, odzyskal upanstwowiony juz, cho¢ i tak

31 APO, Panstwowy Zarzad Wodny w Gizycku, Korespondencja w sprawach zeglugi, wykazy szla-
kéw wodnych, portéw, Sluz, przeszkod w nurcie. Inwestycje i remonty 1946-1947, syen. 2637/6.
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w wigkszosci zniszczony przez wojne, zaktad. W latach 1946-1947 naprawia-
no tu todzie dla Wyzszej Szkoly Rybackiej w Warszawie i bojery dla Mini-
sterstwa Obrony Narodowej”. Wszystkie todzie podlegaly w tym okresie
obowiazkowej rejestracji. Powotano do zycia Srédladowy Oddziat Yacht Klub
Polska. Inwentaryzowano takze przystanie, porty i tadownie. W zwiazku
z tym, iz zalogl statkéw nadal postugiwaly si¢ komendami w jezyku niemiec-
kim, zalecono im lekture polskiego przewodnika. Niewielu cztonkéw nowych
zalég miato doswiadczenie w Zegludze. Kolejne lata to okres przywracania
pelnej droznosci zeglownym szlakom mazurskich jezior i kanatéw, ktore dzis
stanowia o atrakcyjnosci wojewddztwa warminisko-mazurskiego.

k) 3k x

Lokalizacja Mazur na rubiezach panstwa niemieckiego oraz specyfika regio-
nu obfitujacego w duza liczbg jezior stwarzata dogodne warunki do obrony;
wystarczyto umocni¢ przesmyki pomiedzy jeziorami, aby powstawaly trudne
do sforsowania umocnienia. Gléwnym ogniwem w systemie obronnym umo-
cnienl jezior mazurskich byla Twierdza Boyen w Gizycku, wzniesiona w la-
tach 1844-1875 (pdzniej kilkakrotnie modernizowana), pomiedzy jeziorami
Kisajno 1 Niegocin. Cze¢$¢ fortyfikacji zostata wykorzystana przez oddzialy
niemieckie w walce podczas pierwszej wojny swiatowej (1914), kiedy to takze
statki z mazurskich jezior uzytkowane byly do celéw patrolowych. Umocnie-
nia wznoszono takze przy mostach i Sluzach, powstaly réwniez specjalne
budowle hydrotechniczne stuzace do zalewania terendw, aby utrudnic¢ prze-
marsz wojskom nieprzyjaciela. W czasie drugiej wojny §wiatowej umocnie-
nia te nie zostaly wykorzystane. Zniszczeniu ulegla za to wéwczas znaczna
lo$¢ infrastruktury wodnej regionu. Mimo to mozemy dzi§ bez trudu odna-
lez¢ wiele ciekawych obiektow hydrotechnicznych siggajacych swa chrono-
logia nawet §redniowiecza. Najliczniej wystepuja mlyny, pozbawione jednak
w wigkszosci kot wodnych, ktére zostaly wyparte w XIX wieku przez spraw-
niejsze turbiny systemu Francisa i Kaplana. Najbardziej charakterystyczne
dla regionu, stanowiace jego wizytowke, sa szlaki wodne wyznaczone przez
kanaty 1 Wielkie Jeziora Mazurskie. Wokél nich funkcjonuja dzi$ liczne ma-
riny, porty i przystanie zeglarskie. Spektakularnym dzietem hydrotechnicz-
nym, wyjatkowym na skale $wiatowa, pozostaje Kanal Elblaski.
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