W ezerwen 2018 roku, na wniosek olsztyiiskiego oddziatn Towargystwa Opieki nad Zabytkani,
budynek dworca w Gutkowie ostal wpisany go do rejestru zabytkdéw'. Dziatania Towargystwa

w tej sprawie byly ukierunkowane na uratowanie wartosciowego abytku pred zniszezenient,

byé mose nawet i rogbidrkq. Niniejszy tekst ma za zadanie pryblizyé bistorie zardwno tego budynkn,
Jak i innych, historyeznych obiektdw kolejowych zachowanych do dzis w Gutkowie oraz wskazaé
wartosci zabytkowe dworca, jednego 3 najstarszych zabytkdw kolejnicta w Olsztynie.

Historia

Pierwsza ,,droga zelazna” w Prusach Wschodnich, taczaca Mal-
bork z Krélewcem przez Elblag, Bogaczewo i Braniewo, po-
wstata w latach 1852-1853. Olsztyn zostal wytypowany jako
miejsce budowy stacji na trasie waznej magistrali kolejowej
o znaczeniu ponadregionalnym Torun—Wystru¢ (obecnie
Czerniachowsk w obwodzie kaliningradzkim?) i w ramach tej
linii zaczely pojawiac si¢ tu pierwsze pociagi; najpierw w 1872
roku (Czerwonka—Olsztyn), nastgpnie rok pozniej (Ostréda—
—Olsztyn). Jak zanotowal w kronice parafialnej proboszcz
ewangelicki Albert Zapatka, pierwsze wykopy pod budowg linii
kolejowej rozpoczely si¢ na terenie Olsztyna w 1868 roku’.
W nastepnych latach Olsztyn dynamicznie rozrést sig¢ do jed-

1 Decyzja Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw nr 265/2018 z 20 czerwcea 2018 r. W prowadzonym
przez urzad konserwatorski postepowaniu administracyjnym TOnZ w Olsztynie brat aktywny udziat autor
artykutu (zgodnie ze statutem Towarzystwa), uczestniczac w ogledzinach oraz przedstawiajac szczegélowy
whniosek ulatwiajacy rozstrzygniecie sprawy, a takze podejmujac z Wojewédzkim Urzedem Ochrony Zabyt-
kéw w Olsztynie (dalej WUOZ) wspolprace merytoryczna.

2 W szerszej perspektywie linia ta byta odcinkiem miedzynarodowego szlaku kolejowego Paryz—Petersburg,
3 W porozumieniu z zaprzyjaznionym kierownikiem oddzialu Krélewskiej Kolei Wschodniej Theodorem Bal-
lauffem organizowano na placach budowy domy modlitw, gdzie raz w tygodniu odbywaly sic nabozenstwa dla
licznej rzeszy robotnikéw kolejowych. Zob.: E. Kruk, Ewangelicy w Olsgtynie. Z dziejow parafii w latach 1772-2002,
Olsztyn: MTE — Mazurskie Towarzystwo Ewangelickie, 2002, s. 52-53.
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1. Fragment mapy archiwalnej Gutkowa 3 1915 roku (korekta w 1928) w skali 1:25 0000 g oxnaczonymi budynkami
gespotu dworca (Bf.) orag funkgjonnjacych w jego sqsiedznwie tartakiem (S.W.) i cegielniq (Zgl). Brak wowezas jeszeze
wgniesionych pdiniej nastawni. Po prawej widoczny wiadukt drogowy nad torami w poblizn jeziora Tyrsko (Dirschan-
see). Reprodukga mapy 3 archiwnm Narodowego Instytutu Dziedzictwa Oddzial Terenowy w Olsztynie.

LI ¥ B

nego z najwazniejszych weztéw kolejowych wschodniopruskiej prowincjit.
W tym czasie Gutkowo bylo podolsztyniska wsia, dokad z Olsztyna dojezdza-
fo si¢ lub spacerowalo ,,szosa lipsztacka”, czyli droga prowadzaca do Mita-
kowa, przebiegajaca takze przez Likusy; dzi§ to ul. Baltycka. Wie$ kusila nie
tylko malowniczymi jeziorami Ukiel i Zbik (Tyrsko), ale takze dzialajaca gos-
poda, swe uslugi oferowali lokalni rzemieSlnicy i przedsigbiorstwa rybackie.
Pojawienie si¢ kolei, z typowsg, dla tego typu inwestycji infrastruktura, wplyne-
fo na krajobraz Gutkowa, dajac jednakze réwniez impuls do rozwoju wsi,
w efekcie czego wkrotce powstaly tu migdzy innymi cegielnia i tartak. Przed
1 wojna, $wiatowa Gutkowo liczylo okolo 1000 mieszkancéw.

Dworzec w Gutkowie (niem. Gé6ttkendorf) powstal w zwigzku z uruchomie-
niem 1 listopada 1884 roku polaczenia kolejowego z Gutkowa (nastgpnie
z Olsztyna) do Dobrego Miasta i Ornety; odcinek ten miat dlugosé 45,2 km®.
Bylo to polaczenie wazne takze z punktu widzenia intereséw Olsztyna, sta-
nowigc pierwszy krok do polaczenia miasta ze stolica prowincji — Krélewcem
— ale takze z Braniewem, co skrupulatnie odnotowal historyk miasta Hugo
Bonk®. 1 lipca 1885 roku rozpoczeto eksploatacje trasy na dalszym odcinku:
Orneta—Pieni¢zno—Kobbelbude koto Krélewca (obecnie Swietloje w obwo-
dzie kaliningradzkim). Budowe rozpoczeto na podstawie ustawy z 25 lutego
1881 roku. Przedsi¢biorstwem eksploatujacym lini¢ byly Pruskie Koleje

4 Nastepne linie klejowe z Olsztyna uruchomiono do: Moraga i Szczytna (1883), Gutkowa—Dobrego Mia-
sta—Ornety (1884), Olsztynka (1887) i dalej do Nidzicy oraz Dzialdowa (1888).

5 A. Piatkowski, Kol Wschodnia w latach 1842-1880. Z dziejow transportn Z na Pomorzu Wschodnin, Ol-
sztyn: Osrodek Badan Naukowych im. Wojciecha Ketrzynskiego, 1996, s. 46, 166.

6 H. Bonk, Geschichte der Stadt Allenstein, BA. 4, Urkundenbuch zur Geschichte der Stadt Allenstein, 'T. 2., Allenstein:
K. Danehl, 1914, s. 843.
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Panstwowe. Jeszcze przed oficjalnym otwarciem (19 grudnia 1883 roku) prze-
jechata na odcinku Olsztyn—Gutkowo—Dobre Miasto pierwsza lokomotywa,
co mieszkadcy Dobrego Miasta powita¢ mieli z entuzjazmem. Polaczeniem,
ktére uczynito z Gutkowa istotny skiadnik olsgtyiiskiego wegta kolejowego’, byta
uruchomiona 15 sierpnia 1883 roku linia Bogaczewo—Morag—Gutkowo—Ol-
sztyn®, takze dzialajaca w ramach Krolewskiej Kolei Wschodniej (niem. Ost-
bahn). Zostala ona wkrétce przedtuzona do Szczytna, a nastgpnie do Etku.

T 2. Plan sytuacyjny dworca w Gutkowie,
wowezas okreslanego jeszeze mianem
wpryystanku’”, stan 3 1887 rokn.
Wowezas istnial tylko budynek dworca

i miesgkalny polaczony 3 WG, projek-
towano prebudowe drogi dejazdowey.
Reprodukgja plann z: Archiwum
Pasistwowego w Olsztynie, Dyrekea
Okregowa Kolei Niemieckich w Krolewcu,
sygn. 379/5537.

Plany poprowadzenia kolei przez podolsztyfiskg wie§ Gutkowo pojawily si¢
juz znacznie wezesniej. Powstaty w Toruniu komitet, lobbujacy za budowa tra-
sy kolejowej laczacej Torun z Krélewcem, wskazywal w wydanej w 1860 roku
broszurze, iz stacja kolejowa dla Olsztyna miato byé¢ wlasnie Gutkowo’. Jak
zanotowal Funk'’, finansowo w projekt ten zaangazowaly si¢ takze olsztynskie
wladze powiatowe, przychylnie na to spogladajac. Jak wiemy, ostatecznie
kolej poprowadzono przez Olsztyn. Podobnie rzecz si¢ miata ze wspomnia-
ng linig z Moraga, ktora projektowano juz w latach 60. XIX wieku, forsujac
rézne warianty przebiegu. Ostatecznie pierwsze pomiary trasy Bogaczewo—
Past¢k—Morag rozpoczeto w 1878 roku. Linia ta miala zwigza¢ dwie linie ma- 111
gistralne: Elblag—Braniewo 1 Torun—Wystru¢ z trasa wschodniopruskiej ko-
lei potudniowej, a w Etku z koleja wystrucko-eltcka. Lini¢ budowang od 1882 ro-
ku na odcinku Bogaczewo—Paslck—Matdyty—Morag w nastgpnym roku prze-

7 A. Piatkowski, dz. cyt., s. 46.

8 Fundusze na budowe odcinka Morag—Olsztyn przyznalo pafistwo moca ustawy z 1880 r. W pdzniejszej ofi-
cjalnej korespondencji administracji kolejowej okreslano ten odcinek takze jako fragment trasy Malbork—Ol-
sztyn.

9 R. Betkowski, Jak kolej dotarla do Olsztyna (cz. 3). Landrat Gisevius i jego walka o kolej, Debata, 2018, nr 3 (126),
s. 39, 43. Trasa miata dalej biec w kierunku Barczewa i Jezioran. R. Betkowski sugeruje, iz lokalizacja stacji
w Gutkowie mogla wynika¢ z bledu, w tym zwiazanego z nieprawidtowym umiejscowieniem wzgledem Ly-
ny traktu Olsztyn—Dobre Miasto.

10 A. Funk, Darstellung der Geschichte Allenstein. Die preufSische Zeit (von 1772 ab), Allenstein: K. Danehl, 1930,
s. 260.
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dtuzono do Olsztyna przez Gutkowo (do potowy maja)''. Inicjatywe w tej
sprawie wspolnie wykazywalo kilka miast — Olsztyn, Dobre Miasto 1 Nidzi-
ca — chege przedtuzenia linii do Itowa. Ministerstwo zareagowalo na te dzia-
tania pozytywnie w 1879 roku, dajac ostatecznie zielone $wiatto na budo-
we linii Bogaczewo—Morag—Gutkowo—Olsztyn'?.

1Halinlhal

3. Zabudowania stagi jowej w Gutkowie, widok od strony torow. Stan 3 przetomn XIX i XX wickn. Po lewe

widoczny budynek dworca, po prawej budynek mieszkalny. Reprodukga pocztowki archiwalne 3: https:/ | www.bildarchiv-
ostpreussen.de/

Pierwszym elementem, ktory pojawil si¢ na stacji kolejowej w Gutkowie,
oproécz obiektéw zwigzanych z infrastruktura techniczna, byl budynek dwor-
ca wzniesiony lacznie z pomieszczeniem dla nastawniczego, potaczony z ma-
gazynem spedycji oraz towarzyszacy im, wzniesiony w tym samym czasie (na
zachéd od dworca, obecnie ul. Sokola 5), ceglany budynek mieszkalny pota-
czony z gospodarczym, mieszczacym migdzy innymi WC. Elewacje budynku
zdobig gzymsy. Obiekty byly przeznaczone dla pracownikéw kolei. Budynki
te wzniesiono na kamiennej podmurdwece, na planie litery U, co stanowilo ty-
powy uktad dla takiej zabudowy, stosowany w 6wczesnych zespotach niewiel-

4. Fragment drukn firmowego 3 1906 . pop I __'uJ
roku okreslajacego dworec w Gutko- papenier, £ PR 2 gk vk ' i 7 .-1 f;f%
wie jako ,,pocztowy i kolejowy”. Re- g L 2L
produkcsia 3 Archimum Paristwowego P N TS —-.-- —
w Olsztynie, Dyrekga Okregowa rue 1o
Kolei Nienieckich w Krolewen, Sz v ) r "; i = e ~getany
sygn. 379/5539.
2 . R S S R, T
,-"/r ST SRS al? e f‘--\-f.'.u.,
e i e M | P i q-g..-l"vﬁr'_ .
-‘.".-_{.-.4'{.-../ AF i ,,-.. e e v e
i s --.-'r,.".."-",_‘_..;.- s T 2 r._,-_.-..““
s s e e e aar SR AR -f.;_.-_
L iy _{..-f.}.._,‘;-....-"._.-_.___,'_g_

11 A. Piatkowski, dz. cyt., s. 45-46, 166.

12 A. Funk, dz. cyt., s. 261-261. W planach uwzgledniano polaczenie z Braniewem przez Pieni¢zno oraz dal-
sze, przedhuzone polaczenia na potudnie od Olsztyna. Linie Bogaczewo—Morag uruchomiono 1 listopada
1882 r., Morag—Olsztyn 15 sierpnia 1883. W Olsztynie, m.in. w zwiazku z uruchomieniem polaczenia Olsztyn—
Orneta powstal wkrétce ,,dwotzec przedmiescie” (obecnie Zachodni).
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kich dworcow wznoszonych na bocznych liniach kolei pruskich. Nadzér nad
budows stacji w Gutkowie sprawowala Krélewska Dyrekcja Kolei w Bydgo-
szczy. W zwiazku z prowadzona inwestycja zmieniono dotychczasowy uklad
drég w poblizu dworca, ktory okreslany byl poczatkowo mianem prgystankn
(Haltestelle); od poczatku XX wieku nazywany byt juz jednak dworcen poczito-
wym i kolejowym (Post- und Bahnstation) 1 wkrétce zaliczono go, wedlug éw-
czesnej nomenklatury, do dworcow 3 klasy". Na poczatku przez stacje w Gut-
kowie przechodzit tylko jeden tor, w pézniejszych latach doszto do rozbudo-
wy 1 zwigkszenia ich liczby (w 1907 roku bylo ich juz sze$é)'. Prowadzo-
no takze wiele prac zmierzajacych do poprawy warunkow funkcjonowania
stacji, co wigzalo si¢ praktycznie zawsze z niezbednym wykupem gruntéw
lub podejmowaniem dziatad odszkodowawczych wzgledem wiascicieli grun-
tow i mieszkadicow wsi'. Stacje kolejowa w Gutkowie rozbudowano gléwnie
o budynki mieszkalne oraz towarzyszaca im zabudowe gospodarcza (w pierw-
szej kolejnosci naprzeciw domu przy obecnej ul. Sokolej 5%). Jako kolejny,
na poczatku XX wieku, powstal budynek przy ul. Sokolej 9", nastepnie bu-
dynek nr 11, ktéry wyrdznia si¢ dekoracjami w formie tynkowanych frag-
mentéw elewacji. Zapewne w latach 20. XX wieku wybudowano budynek po-
mocniczy przy ul. Sokolej 7'%, w ktérego sasiedztwie zachowat si¢ historycz-
ny magazynek podreczny z nitowanej blachy falistej. W latach 30. XX wicku
w Gutkowie powstaly ponadto dwie nastawnie kolejowe.

Od powstania w 1895 roku inwestycje w obrebie stacji w Gutkowie prowa-
dzita Dyrekcja Kolei w Krdlewcu, z udziatem olsztyfiskiego Kolejowego Urze-
du Ruchu, ktérego siedziba istnieje do dzi§ przy ul. Partyzantéw (obecnie
Komenda Miejska Policji). Z administracja kolejows nalezato takze uzgadnia¢
inwestycje drogowe przebiegajace w sasiedztwie dworca w Gutkowie, co

13 Archiwum Padstwowe w Olsztynie (dalej APO), Dyrekcja Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu (da-
lej DOKN), sygn. 379. Mapa polaczen kolejowych z terenu Prus Wschodnich z 1942 1. podleglych Dyrek-
cji Kolejowej w Krélewcu. Dla poréwnania dworzec w Olsztynie byl wéwcezas dworcem 1 klasy. Funkcjo-
nowaly takze dworce 2 i 4 klasy, przystanki i agentury, stacje towarowe itd.

14 APO, DOKN, sygn. 379/1024. Obecnie na stacji kolejowej w Gutkowie jest dziewiec tordw.

15 APO, DOKN, sygn. 379/1024-1026, 2622, 5537-5539. Wiazalo si¢ to m.in. z pracami dotyczacymi budo-
wy przejsé lub przejazdéw przez tory, przepustéw lub roznego rodzaju drég dojazdowych itp. Dziatania takie,
jak wynika z dokumentéw archiwalnych, trwaly od powstania kolei w Gutkowie az po lata 30. XX w. Jednakze
jeszcze zanim kolej dotarta do Gutkowa, niektérzy mieszkancy wsi odczuli skutki inwestycji na wlasnej sko-
rze, protestujac przeciw zabieraniu z ich pél kamieni; zob. R. Betkowski, Jak kolej dotarta do Olsgtyna (cz. 4).
Zanim wybuchta wojna 3 Francnzami, Debata, 2018, nr 3 (127), s. 42.

16 Dwa budynki gospodarcze istnieja do dzis. W mniejszym miescila si¢ pralnia. Z informacji od mieszkan-
c6w budynku przy ul. Sokolej 5 wynika, iz jeszcze w latach 60. XX w. znajdowat si¢ tu stary kociol wykorzy-
stywany do prania przez mieszkanicow, ktorzy wspomagali si¢ tarami. W sasiednim budynku, ze szczytem osza-
lowanym deskami, hodowano zwierzeta, w tym trzode chlewna, a odchody gromadzono w betonowych bo-
ksach na tytach budynku (zachowane pozostatosci). Zabudowie gospodarczej towarzyszyl ogrod owocowo-
-warzywny, gdzie nasadzenia uzupetniano takze po 1945 r., kiedy budynkami zarzadzaty Polskie Koleje Pan-
stwowe. Obecnie wigkszo§¢ budynkow w sasiedztwie dworca zostata wykupiona i jest zarzadzana przez
wsp6lnoty mieszkaniowe.

17 Istnial 1902 r. Zob. APO, DOKN, sygn. 379/5539.

18 Zob. ankiety zabytkéw techniki wykonane dla zabytkowych obicktéw kolejowych zlokalizowanych w Gut-
kowie, oprac. A. Ploski, Olsztyn 2010, archiwum Wydzialu Kultury i Ochrony Zabytkéw Urzedu Miasta
w Olsztynie. Cze$¢ budynkéw obecnie po pracach remontowych, w tym budynki przy ul. Sokolej 7 (elewacje)
i 11 (pokrycie dachu).
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zrealizowano w przypadku modernizaciji szosy powiatowej Olsztyn—Gutko-
wo'!? oraz Warkalty—Gutkowo (1909-1911)%.

W sasiedztwie dworca i linii kolejowej powstaly w Gutkowie zaktady przemy-
stowe — co warte podkreslenia — dopiero po pojawieniu si¢ kolei, ktéra sprzy-
jala tego typu dziatalno$ci biznesowej (ulatwienia w spedycji, zbycie itp.).
Tartak parowy i sklad drewna zalozyl przedsigbiorca z Zalewa J. Goldstein,
wlasciciel wielu analogicznych zakladéw miedzy innymi w Elblagu, Ostro-
dzie, Olsztynie i Braniewie. W celu usprawnienia transportu towaréw, po
wezesniejszych uzgodnieniach z dyrekcja kolejowa, Goldstein wybudowat dro-
g¢ dojazdowg na teren dworca®. Po przeciwnej (wschodniej) stronie dworca
funkcjonowala cegielnia, podobnie jak tartak zlokalizowana na péinoc od linii
toréw kolejowych.

Uruchomienie biegnacych przez Gutkowo nowych potaczent kolejowych wy-
musito budowe (1910-1912) tzw. drézniczéwek bedacych siedziba ,,straznika
kolejowego” (niem. Bihnwarter). W Olsztynie sg to zachowane do dzi§ bu-
dynki przy ul. Wakacyjnej 22 (wzniesiony w poblizu skrzyzowania linii kole-
jowej z droga prowadzaca z Likus do Redykajn) i Battyckiej 8 (przy drodze
z Likus do Olsztyna)®. Budynki te powstaly wedlug projektéw obowiazuja-
cych wowczas na kolei, ktore nieznacznie modyfikowano, dostosowujac je do
potrzeb lokalnych 1 terenowych. Spelnialy one przede wszystkim funkcje mie-
szkania stuzbowego dréznika obslugujacego pobliski przejazd kolejowy. Do
jego zadan nalezato prowadzenie dozoru nad przejazdem, obstuga szlabanéw,
sygnalizacji $wietlnej i dZwigkowej oraz sprawdzanie stanu toroéw i podtorza
w okolicy przejazdu. Spetnial wigc on bardzo wazna funkcj¢ w systemie bez-
pieczenistwa i dozoru na kolei®.

W 1908 roku podrédz z Olsztyna/Gutkowa do Krélewca zajmowala okoto
trzech-czterech godzin (na przyklad wyjazd z Olsztyna 4.58, przyjazd do Kré-
lewca 8.22); natomiast z Gutkowa do Ornety niewiele ponad godzing, do
Pieni¢zna niecate pét godziny dtuzej, skad mozna bylo przesiasc si¢ na pociag
do Braniewa*. W latach 30. XX wicku na pokonanie odcinka Olsztyn—Gut-
kowo—Dobre Miasto pociag osobowy potrzebowal 28 minut, Olsztyn—Morag
— 1 godzing i 6 minut®.

19 APO, Zbior kartograficzny, 1457. Projekt drogi z 1895 r., autor radca budowlany Louis Le Blanc.

20 APO, DOKN, sygn. 379/1025. Droga Jonkowo—Gutkowo krzyzowata si¢ z linig kolejowa Malbork—Ol-
sztyn.

21 APO, DOKN, sygn. 370/5539. Jak wynika z druku firmowego, z poczatku XX w. przedsi¢biorstwa do
niego nalezace dzialaly m.in. takze w: Gdarisku, Grudziadzu, Inowroctawiu, Krélewcu, Wystruci, Tylzy, So-
pocie i Toruniu.

22 Wigcej o obu budynkach zob. karty ewidencyjne (tzw: biale), oprac. A. Ploski, A. Wojciechowska-Grygo, Ol-
sztyn 2015, archiwum WUOZ w Olsztynie. Po 1945 1. tego typu budynki polscy kolejarze okreslali potocznie
mianem , koszarek”.

23 K. Botn, Die Entwicklung der Kiniglich Preussischen Ostbabn, Betlin: Hermann, 1911, s. 74.

24 Ost- und Westpreussischer Eisenbahn-Fahrplan, Sommer 1908.

25 H. Kelletat, Die Stidte OstprenfSens in ihrer geographischen Lage und deren Answirkungen, Konigsberg: Grife
und Unzer, 1934, s. 105.
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Po zakoniczeniu 11 wojny §wiatowej bu-
dynki kolejowe w Gutkowie przejat
Skarb Panistwa (przejecie linii kolejo-
wych przez polskq administracj¢ nasta-
pito 15 sierpnia 1945 roku) i przeka-
zal je w zarzad Polskim Kolejom Pan-
stwowym, by nast¢pnie wykorzystywac
je zgodnie z pierwotnym przeznacze-
niem; podobnie budynki mieszkalne,
ktére udostgpniono rodzinom koleja-
rzy. Polaczenie kolejowe Olsztyn—Gut-
kowo—Orneta zostalo uruchomione ja-
ko pierwsze w nowym wojewddztwie
olsztyfiskim. Trasa ta 2 marca 1945 ro-
5. Fragment rozktady jazdy pociqgow 3 1908 roku. ku prze]e.chal poclqg WO)S,kOWy (Za Or-
< oxpacsonymi polacsaniam kol micdey in- €T znajdowala si¢. wowezas strefa
nymi na trasie Gutkowo—Krdlewiee. Reprodukga  frontowa). Tuz po wojnie kolejarzy obo-
2 Ost und Westpreussischer Eisenbahn-Fabrplan, wiqzywala dys cyplina Woj skowa. Za] mo-
Sommer 1908. wali sie oni wéwczas miedzy innymi
odbudowg toréw i budynkéw oraz naprawa sprzetu®. O potrzebach funkcjo-
nowania tego potaczenia dla dobra regionu (przez Pienigzno takze do Branie-
wa), co wynika¢ mialo z ,,rzeczywistych potrzeb”, dyskutowano jeszcze nadal
w 1947 roku. Wéwcezas Ornete okreslano mianem #ajgywszego miasta w po-
wiecie”’, wtedy braniewskim.

115

6. Gutkowo, dworec (ul. Sokola 5a), widok od strony tordw, po lewej pomieszezenie nastawnicgego, na drugim planie
kolejowe budynki mieszkalne prgy ul. Sokole 7, 9, 11. Stan aktualny. Fot. Adam Ploski.

26 D. Yaniec, Wojewddztwo olsgtyiskie w latach 1945-1948. Studia 3 odbudowy pozarolniczych dzialdw gospodarki,
Olsztyn: Pojezierze, 1978, s. 30-31, 83-84.

27 J. Nieroda, Wojewddztwa gdanskie i olsztyniskie, Biuro Studiéw Osadniczo-Przesiedleficzych, IV Sesja Ra-
dy Narodowej dla zagadnien Ziem Odzyskanych 18-21 XI1 1946, z. VI—Potrzeby osadnictwa na Ziemiach Od-
zyskanych w zakresie komunikacji, Krakow 1947, s. 49.
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7. Gutkowo, dworzec, po lewej budynek spedygi (mur pruski 3 wrotami), po prawej pomiesgeenie nastawniczego
(% historyezng stolarkq okienng). Stan aktnalny. Fot. Adam Ploski.

Lini¢ Olsztyn—Gutkowo—Dobre Miasto—Orneta remontowano w 1978 roku.
Cze$¢ wsi Gutkowo, w tym obszar stacji kolejowej, wlaczono w granice Ol-
sztyna w 1987 roku. Dworzec stracil na znaczeniu w zwiazku z polaczeniem
Gutkowa z Olsztynem komunikacja miejska. Budynek dworcowy pozostawat
czynny do 1993 roku; kasa z poczekalnig dzialala jeszcze w latach 2000-2004.
W zwiazku z dewastacja 1 prébami podpalenia budynek dworca zamkni¢to na
state, uniemozliwiajac dostgp osobom postronnym. Obecnie pozostaje nie-
uzytkowany. Najnowszym epizodem w jego historii jest wpis do rejestru za-
bytkéw.

Dworzec — aktualny stan zachowania

Budynek dworca (obecnie ul. Sokola 5 a) od wschodu polaczony jest z maga-
zynem spedycji, od péinocy przylega do niego pomieszczenie uzytkowane
plerwotnie przez nastawniczego — razem tworzg zwartg bryle skladajaca sie
z trzech odrebnych funkcjonalnie czgsci. Jest to obiekt wzniesiony na planie
litery L, na ceglanej podmuréwece (obecnie czg¢§ciowo otynkowana), w kon-
strukcji szkieletowej z wypelnieniem ceglanym (tak zwany mur pruski), nie-
podpiwniczony, jednokondygnacyjny, przekryty dachem dwuspadowym kry-
tym papa; wigzba dachowa budynku drewniana (ostatki belek ozdobnie pro-
filowane), podobnie stropy z trzcinowsa podsufitka. Elewacje budynku dworca
i pomieszczenia nastawniczego sg oszalowane pionowo deskami, elewacje bu-
dynku spedycji pozostaja natomiast nieotynkowane. Do elewacji wschodniej
magazynu dostawiono kamienna rampe, zwieficzong granitowymi plytami.
Stolarka okienna i drzwiowa budynku jest w wigkszos$ci historycznie zacho-
wana (okna drewniane oraz metalowe typu przemyslowego w budynku spedy-
¢ji, gdzie takze zachowane sa historyczne wrota). Otwory okienne 1 drzwiowe
ujeto w drewniane, ozdobnie profilowane opaski (takze wewnatrz). W elewacji
potudniowej magazynu spedycji zachowaly si¢ koniowiazy. Wejscie do budyn-
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8. Gutkowo, budynek mieszkalny przy ul. Sokolej 5 wzniesiony
razem 3 dworcem. Widok od poludnia. Po prawej fragment

9. Gutkowo, gabudowania gospodarcze towarzysgace budynkowi
mieszkalnenu pry ul. Sokolej 5. Po lewej pralnia, po prawe
pomieszezer mieszezacych pierwotnie WC. Stan aktnalny. budynek inwentarski. Widok 3 sadu. Stan aktualny.

Fot. Adam Ploski. Fot. Adam Ploski.

10. Gutkowo, kolejowe budynki mieszkalne przy ul. Sokolej 7, 9, | 11. Gutkowo, kolejowe budynki mieszfalne prgy ul. Sokoley 9,
11. Elewagje tylne, widok od strony tordw. Stan aktualny. 11. Elewacje frontowe, widok od potudnia, 3 unl. Sokolej. Stan
Fot. Adam Ploski. aktualny. Fot. Adam Ploski.

ku dworca znajduje si¢ w elewacji potnocnej i obecnie jest wtdrnie zabite bla-

cha oraz okratowane, uniemozliwiajac tym samym wejscie do wngtrza bu-

dynku, ktére podzielone jest na kilka pomieszczen, ostatnio wykorzystywa-

nych miedzy innymi jako magazyn i biuro oraz pomieszczenie techniczne.
Zachowal si¢ tu takze wspolczesny piec kaflowy. Budynek jest od wielu lat nie-
uzytkowany, co niestety skutkuje zniszczeniami oraz dewastacja, takze wnetrz 117
(zniszczenia oszalowania elewacji, orynnowania, pokrycia dachu, zawilgoce-

nia wnetrza).

Wartoséci zabytkowe dworca

Dworzec w Gutkowie jest jednym z ostatnich zachowanych w wojewoédztwie
warmifisko-mazurskim tak zwanych dworcow barakowych, wznoszonych
w Prusach na liniach bocznych, oddawanych do uzytku w latach 80. i 90. XIX
wieku. Wigkszo$¢ tego typu dworcéw z czasem modernizowano i rozbudo-
wywano, co wigzato si¢ zwykle z ich przeksztalceniami lub pézniejsza roz-
biérka. Dworzec w Gutkowie stanowi wigc materialne §wiadectwo zanikaja-
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cych w regionie tego typu dworcéw™. Zachowal oryginalng forme architek-
toniczno-funkcjonalng oraz autentyczny material (substancj¢ zabytkowa). We-
dtug aktualnej wiedzy autora jest to obecnie jeden z niewielu dworcéw bara-
kowych w regionie w tak dobrym stanie. Budynek ten, mimo pewnych prze-
ksztalcen i zniszczen, nie utracit charakteru architektonicznego zwiazanego
z pilerwotnie petnionymi funkcjami, utrzymane zostaly jego historyczne ele-
menty: konstrukcja, material, bryla, plan, konstrukcja i pokrycie dachu oraz
w wigkszosci stolarka otworowa, a takze podziat funkcjonalny (dworzec, ma-
gazyn, pomieszczenie nastawniczego), co przeklada si¢ na warto$¢ integralno-
$ci zabytku (kompletnos¢). W obrebie dworca zostala zachowana w znacznym
stopniu autentyczna substancja zabytkowa, jej istnienie w strukturze obiektéw
nieruchomych jest jednym z czytelnych wyznacznikdw ich wartodci, w tym
historycznej, ktora jest reprezentowana przede wszystkim przez materialne
cechy obiektu. Autentyzm przeklada si¢ takze na wartosci naukowe”, gdyz
budynek pozostaje materialnym dokumentem historii, stanowiacym przed-
miot 1 Zrédto badan nad historia olsztyfiskiego wezta klejowego, a takze kolej-
nictwa regionu, w tym rozwoju form architektonicznych dworcéw. Budynek
dworca w Gutkowie prezentuje rozwiazania architektoniczno-konstrukcyjne
(warto$¢ artystyczna) odzwierciedlajace epoke, w ktorej powstal. Jest $wia-
dectwem poziomu techniki w dziedzinie budownictwa kofca XIX wieku oraz
dokumentem lokalnej tradycji i historii, wpisanym w krajobraz kulturowy
dawnej wsi Gutkowo (obecnie cz¢sci Olsztyna). Z racji zwiazku z kolejnic-
twem dworzec jest rowniez wartosciowym przykladem zabytku techniki i dzie-
dzictwa poprzemystowego. Stanowi najstarszy element historycznego zespotu
stacji kolejowej w Gutkowie, a jego metryka (czas powstania — 1884 rok) réw-
niez pozostaje wyznacznikiem wartosci zabytkowych (historycznych). Pomi-
mo pewnych zniszczet budynek nie utracit powyzszych wartosci zabytko-
wych, a warto tu podkreslié, iz — zgodnie z zapisami art. 6 ust. 1 pkt. 1. Ustawy
z 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkéw 1 opiece nad zabytkami (Dz. U. nr
162, poz. 1568 z pdzniejszymi zmianami) — zabytki nieruchome podlegaja
ochronie i opiece bez wzgledu na stan zachowania. Za objgciem dworca w Gut-
kowie ochrong konserwatorska wydaje si¢ takze wskazywac interes spolecz-
ny, poniewaz budynek przedstawia¢ moze wartosci dla mieszkadcéw miasta,
pozostajac elementem tozsamosci dawnej, nieistniejacej obecnie w swych his-
torycznych granicach wsi Gutkowo, ktorej cze$¢ stanowi teraz dzielnice Ol-
sztyna. Budynek dworca moze stac si¢ takze ogélnodostepnym miejscem in-
tegrujacym lokalng spotecznosé, z ktérym mieszkanicy bedg mogli si¢ iden-
tyfikowac 1 zwiaza¢ emocjonalnie.

28 Pierwotnie taki dworzec istnial np. w Dobrym Miescie, gdzie zostal zastapiony przez nowy, murowany
obiekt. Do dzi§ dworce barakowe, jednak wtérnie przeksztalcone, w tym zniszczone, zachowaly sie np.:
w Lubominie, Stawigudzie, Mitlomlynie, Gamerkach Wielkich, Gryzlinach.

29 Zob.: M. Witwicki, Kryteria oceny wartosci zabytkowej obiektow architekinry jako podstawa wpisu do rejestru gabytkow,
[w:] Ochrona Zabytkéw, 2007, nr 1, s. 77-97.
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Pozostate obiekty kolejowe

W sasiedztwie budynku dworca w Gutkowie, bedacego gléwnym tematem
niniejszego artykultu, przetrwaly takze inne historyczne budynki mieszkalne
1 gospodarcze przeznaczone pierwotnie dla rodzin kolejarskich (ul. Sokola 5,
7, 9). Sa to budynki typowe — charakterystyczne dla takiej zabudowy powsta-
jacej wraz ze wzrostem rangi i z rozwojem stacji kolejowej, a wigc od lat 80.
XIX wieku az po lata 20.-30. XX wieku. Ich bryly i historyzujace elewacje,
a takze zachowane inne elementy §wiadczace o czasie powstania (miedzy in-
nymi klatka schodowa, stolarka okienna, pokrycie dachu) stanowig wartoscio-
wy przyklad zabytkowej zabudowy zwigzanej z kolej-
nictwem, wyrdzniajacej si¢ na terenie Gutkowa, a w Ol-
sztynie majacej swéj odpowiednik wsréd zabudowy
osiedla kolejowego miedzy innymi przy ul. Zeromskie-
go. Ponadto w obrebie stacji kolejowej w Gutkowie
znajdujemy fragmenty starodrzewu, w tym szpaleru
klonowego, ktéry stanowi pozostalo§é alei dojazdowej
do dworca, dawniej tak charakterystycznego elementu
krajobrazu regionu Warmii i Mazur. Szpaler prawie cal-
kowicie wyci¢to w ostatnich latach w zwiazku z budo-
wa osiedlowego chodnika. Drobiazgiem do uwzgled-
nienia, acz nieodzownym na stacji kolejowej, pozosta-
ja zawsze perony i rampa, ktére takze zachowaly sig
w Gutkowie, noszac $§lady prac modernizacyjnych; wich
sasiedztwie znajduja si¢ wykonane z zelbetowych plyt
zasieki stuzace do skladowania towaréw sypkich, na
przyktad wegla.

Nie sg to jedyne obiekty zwiazane z koleja w Gutko-

wie. Na wyréznienie, takze ze wzgledu na funkcje, za-

stuguja zlokalizowane w pewnym oddaleniu od dworca sono, po ;

dwie nastawnie powstale w zwiazku z rozbudowa stacji dzmﬂ’{' grent szpaler Klononcgo. Stan
aktualny. Fot. Adam Ploski.

1 systematycznego zwigkszania si¢ ruchu na liniach bie-

gnacych przez wies. Pierwsza z nich, znajdujaca si¢ przy ul. Bazantowej, wznie-

siono w 1930 roku™ w poblizu przecinajacej tory drogi, ktéra prowadzita do 119

cegielni oraz zabudowan kolonijnych wsi Redykajny. Budynek ten, z charakte-

rystycznym wykuszem w elewacji frontowej, remontowano w ostatnich latach

(2012), na skutek czego uszczupleniu ulegly jego wartosci zabytkowe (miedzy

innymi elewacje oblozono styropianem, wymieniono stolarke okienna na wy-

konana z PCV, dach przykryto blachodachéwka itd.). W budynku nastawni,

takze w poziomie przyziemia, znajduja si¢ obecnie wspdlczesne urzadzenia

sterowania ruchem pociagdéw, stuzace do zmiany polozenia zwrotnic i nasta-

wiania sygnaléw semaforow za pomocs ukladu ciggien (pedni drutowych)

12. Gutkowo, pozostatosci alei dojazdowej do

30 Daty roczne powstania obu nastawni podano za dokumentacja PKP. Wigcej o obu nastawniach zob.: A. Plo-
ski, Siadami dziedzictwa techniki, Olsztyfiski Rocznik Konserwatorski, 2015, s. 98-99; tenze, karty ewidencyjne
(tzw. biate), Olsztyn, 2015, archiwum WUOZ w Olsztynie.



tualny, po remoncie. Fot. Adam Ploski.
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i dzwigni. Jako date produkeji tych urzadzen tabliczka znamionowa wska-
zuje 1954 rok (Fabryka Sygnaléw Kolejowych Zory). Urzadzenia znajdujace
si¢ w przyziemiu budynku wymieniono jednakze prawdopodobnie w 1957
roku. Obecnie w nastawni pracuje dyzurny ruchu, ktéry zawiaduje stacja
w Gutkowie i ,,puszcza” pociagi do nastawni na trasie w kierunku Jonkowa.
Podobnie rzecz ma si¢ z uzytkowaniem kolejnej nastawni, ktéra funkcjonuje
obok budynku Gutkowo nr 55, w sasiedztwie ul. Ignacego f.ukasiewicza.
Budynek ten wzniesiono w 1935 roku. Wraz z budows nastawni zmieniono
takze uktad drég w jej otoczeniu, w tym przejazd przez tory, ktore przecinala
droga prowadzaca do zabudowan kolonijnych wsi Gutkowo. Charakterystycz-
ny dwukondygnacyjny budynek przekryty jest dachem czterospadowym z da-
chéwkg ceramiczng holenderka, elewacje sa jeszcze nadal nieprzeksztatco-
ne wtérnie (remont jest od kilku lat planowany), a w pétnocnej zachowaly
si¢ oryginalne drzwi wejciowe (drewniane, ozdobne); wnetrza s natomiast
wspolczesnie przeksztalcone. Takze tu wyposazenie techniczne jest wspot-
czesne. Kilka lat temu zdemontowano wewnatrz zeliwny piec z przelomu
lat 40. I 50. XX wieku. Oba budynki nastawni sa obecnie wykorzystywane
zgodnie ze swoim pierwotnym przeznaczeniem i znajduja si¢ w granicach
administracyjnych Olsztyna.

S
AR

wo 55 i ul. Ynkasiewicza. Stan aktnalny. Fot. Adam Ploski.

13. Gutkowo, nastawnia kolejowa przy ul. Bag j, Stan ak- ‘ 14. Gutkowo, nastawnia kolejowa 1 sqsiedztwie budynkn Guttko-
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Wartym wspomnienia obiektem zwigzanym z pojawieniem si¢ w Gutkowie
kolei jest wiadukt drogowy wzniesiony na poczatku XX wieku w ciggu obec-
nej ul. Kanarkowej. Prace projektowe zwiazane ze zmiang uktadu drogowego
i budowe wiaduktu prowadzono w 1902 roku’’. Postawiono go, wykorzystujac
zelbet. Kolejne prace w jego obrebie trwaly w okresie miedzywojennym
(1921), o czym informowaly nieistniejace obecnie kontrolki. Jest to wiadukt
jednoprzestowy, zlokalizowany nad linia kolejowa Olsztyn—Morag. Prowadzi
don droga, obustronnie obsadzona starodrzewem (aleja), ktorej towarzysza
historyczne kamienie przydrozne, charakterystyczne dla dawnych drég. Droga
ta prowadzi pieszy szlak turystyczny im. Alojzego Sliwy. Przyktadem kole-

31 APO, DOKN, sygn. 379/5539. Remont wiaduktu przeprowadzono w latach 1998-1999. Dokumentacja
z nim zwiazana znajduje si¢ w archiwum WUOZ w Olsztynie oraz Zarzadzie Drég, Zieleni i Transportu
w Olsztynie.



Dworzec kolejowy w Gutkowie

Fot. Adam Ploski.

nego zabytku techniki w Gutkowie, zwiazanego z drogownictwem jest droga,
tym razem brukowana, zaopatrzona w droge letnia i réwniez kamienie przy-
drozne oraz nasadzenia alejowe (okolice ul. Stowiczej, wzdluz toréw kole-
jowych w kierunku Matek). Takze ona przechodzila modyfikacje w zwiazku
z budowg kolei w Gutkowie. Droga ta réwniez wiedzie szlak turystyczny
(pieszy) zwiazany z upamigtnieniem przemarszu wojsk napoleoniskich pod-
czas wojny z Rosja 1 Prusami w lutym 1807 roku.

Przysztos¢ dworca

Dworzec w Gutkowie jest najbardziej wartosciowym pod wzgledem zabytko-
wym obiektem zwigzanym z kolejnictwem na terenie dawnej wsi Gutkowo,
jednym z najstarszych obiektéw klejowych w Olsztynie. Niestety jako nieuzyt-
kowany jest narazony na zniszczenia. Pomimo ze kilka lat temu (2015) pojawila
si¢ szansa na przekazanie budynku olsztyniskiemu samorzadowi, to planéw
tych nie sfinalizowano™. Obecnie budynek nadal pozostaje we wladaniu PKP,
ktére na razie nie przewiduje jego remontu, chociaz zapowiadany jest na naj-
blizsze lata remont linii kolejowej w Gutkowie, a nast¢pnie uruchomienie
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16. Gutkowo, plan sytuacyjny stagi kolejowej. Oprac.: A. Ploski. Reprodukgia planu 3: https:/ [ msipmo.olsztyn.en/
imap/ 1 — dworze, ul. Sokola 5a, 2 — budynek mieszfalny przy ul. Sokoley 5 3 budynkami gospodarczymi. 3 — bu-
dynki mieszkalne 3 gospodarczymi przy przy ul. Sokole 7, 9, 11, 4 — nastawnia przy ul. Bazantowej, 5 — nastawnia
w sqsiedtwie budynku Gutkowo 55.

32 https:/ /www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/ pkp-maja-pomysl-na-dworzec-w-olsztynskim-gutko-
wie-49562.html;  http://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/1,48726,18285138,PKP_bez_pomyslu_na_dworzec_
w_Gutkowie_Kto_go_przejmie_.html [data odczytu: 15 pazdziernika 2018 r.].

15. Gutkowo, selbetowy wiadukt drogo-
wy w ciqgu ul. Kanarkowej, w3niesiony
nad liniq kolejowq Olsztyn—Morqg

w 1902 roku. Stan aktnalny.
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kolei podmiejskiej, co mogloby stworzy¢ szanse¢ nawet na przywrdcenie bu-
dynkowi jego pierwotnych funkcji.

Dziatania olsztyniskiego TOnZ, zwigzane z wpisem budynku do rejestru za-
bytkéw, otwieraja nowy rozdzial w historii obiektu i stwarzaja szanse na po-
zyskanie funduszy na remont, ale takze jednoczesnie zwracaja uwage na warte
ochrony wartos$ci zabytkowe budynku, ktore nie powinny zosta¢ utracone, ale
wrecz wyeksponowane. Towarzystwo, w ramach swoich mozliwosci, gotowe
jest na podjecie wspolpracy z osobg lub instytucja, ktéra przywroci budynek
ponownie do zycia. Remont i rewitalizacja wydaja si¢ tu niezbedne, a biorac
pod uwage pogarszajacy si¢ stan budynku, wreez konieczne. Dziatania takie
pozwola ukazaé wyjatkows warto$¢ zabytkowsg budynku (takze dla krajobrazu
kulturowego Gutkowa i Olsztyna) i zarazem niewatpliwy urok dawnych, nie-
wielkich dworcow wznoszonych z wykorzystanie tak zwanego muru pruskie-
go w wielu miasteczkach i wsiach regionu Warmii Mazur. Wszak dzi§ zostato
juz ich naprawde niewiele. W zamysle olsztyaskiego TOnZ wpis do rejestru
zabytkéw ma si¢ temu znaczaco przystuzyc.

Adam Ploski

Adam Ptoski, historyk, w latach 2000-2007 zatrudniony w Wojewddzkim Urzedzie Ochrony Zabytkow
w Olsztynie, obecnie w Narodowym Instytucie Dziedzictwa OT w Olsztynie. Czlonek zarzadu Towarzy-
stwa Opieki nad Zabytkami Oddzial w Olsztynie oraz Polskiego Towarzystwa Historycznego. Autor doku-
mentacji i artykuléw na temat zabytkéw, krajobrazu kulturowego oraz dziedzictwa poprzemystowego re-
gionu Warmii i Mazur.



