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ZAJEZDNIA TROLEJBUSOWA
MUZEUM NOWOCZESNOSCI - NOWY OBIEKT
WYSTAWIENNICZY W OLSZTYNIE

Latem 2019 roku gréd nad tynag wzbogacit sie o kolejny warto-
$ciowy obiekt wystawienniczo-muzealny - jest nim dawna za-
jezdnia trolejbusowa potozona przy ul. Knosaty 3/5e. Zrewitali-
zowany budynek, znajdujacy sie obecnie pod zarzagdem Miej-
skiego Osrodka Kultury w Olsztynie, jest uzytkowany przez Mu-
zeum Nowoczesnosci. Uroczyste otwarcie Zajezdni Trolejbu-
sowej nastapito 1 lipca 2019 roku i byto potaczone z wernisa-
zem pierwszej wystawy urzadzonej w jej wnetrzu: ,Podréz za
jeden Volt... Historia Olsztynskich Trolejbuséw” autorstwa Ra-
fata Betkowskiego i Artura Sobieli.

Nieczesto zdajemy sobie sprawe, ze trolejbusy sa starsze od
pojazdéw pasazerskich z napedem spalinowym. Pierwszy tro-
lejbus - pasazerski pojazd drogowy napedzany energig ele-
ktryczna pobierang z sieci trakcyjnej i nieporuszajacy sie po
szynach — pojawit sie juz w roku 1882. Byt nim nazwany ,Elektro-
mote” powdz z silnikiem elektrycznym, pokazywany podczas
Wystawy Przemystowej w Berlinie. Skonstruowat go Werner
v. Siemens, wynalazca tramwaju oraz windy z silnikiem ele-
ktrycznym, powszechnie uzywanych dzis na catym Swiecie.
Pierwsze trolejbusy miaty liczne mankamenty. Do podstawo-
wych nalezat odbierak pradu w postaci czterokotowego woézka
poruszajacego sie po dwdch przewodach trakcyjnych. Od na-
zwy, jaka w Ameryce okreslano wozek - trolley — pojazdy zy-
skaty miano trolejbuséw. Trolejbusy o konstrukgji wspotczesnej
zaczeto budowa¢ dopiero w okresie miedzywojennym. W ich
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konstrukgcji znalazty zastosowanie wyprobowane juz zespoty autobusowe,
z pneumatycznymi kotami, wtasciwie rozwigzanym uktadem kierowniczym
oraz zawieszeniem, a przede wszystkim nowoczesne silniki elektryczne i zmo-
dernizowane odbieraki dragzkowe. Rozwojowi trolejbuséw sprzyjaty ich walo-
ry eksploatacyjne (wyzsze niz w przypadku autobuséw), jak tez rozbudowa
sieci energetycznych i obnizenie cen energii elektrycznej, do ktérych doszto
w owym czasie. Trolejbusy pojawity sie w tym czasie w wielu miastach, zwtasz-
cza we Wtoszech, Stanach Zjednoczonych, Wielkiej Brytanii. Jedna z najwiek-
szych sieci trolejousowych dysponowat Londyn (w 1940 roku - 1671 trolejbu-
séw). Réwniez na terenie Polski oraz w Prusach Wschodnich powstaty w tym
czasie pierwsze sieci trolejbusowe. W 1930 roku trolejbusy ruszyty w Pozna-
niu, w 1936 w Wystruci (Insterburg, dzis: Czerniachowsk). W zwigzku ze wzras-
tajaca liczba mieszkancéw oraz powiekszaniem sie obszaru miasta pod koniec
lat 30. XX wieku, zamiast rozbudowy linii tramwajowych, zdecydowano sie
wprowadzi¢ trolejbusy réwniez w Olsztynie.

1. Olsztyn, dawna zajezdnia trolejbusowa przy ul. Knosaty, stan w 2010 roku.
Fot. Rafat Betkowski.

W 1938 roku wtadze miejskie rozpoczety negocjacje z zaktadami Siemens-
-Schuckert w sprawie uruchomienia dwoch linii trolejbusowych, z ktérych jed-
na powinna byta zastapi¢ tramwaj na linii nr 2, druga za$ potaczy¢ z centrum
lezace na obrzezach nowe dzielnice. Dtugos¢ obydwu tras miata osiggna¢ 12
kilometrow. Dwuliniowa trakcja napowietrzna (druty 80 mm? Cu) umozliwiata
bezkolizyjna jazde w obydwu kierunkach. Aby nie psu¢ widoku ulic, linie stara-
no sie rozpina¢ nad jezdnig za posrednictwem zakotwionych w $cianach do-
mow rozet, tam gdzie nie byto to mozliwe - na zelbetowych stupach, na prze-
kroju osSmiobocznych (w miescie) lub okragtych (poza obszarem zwartej zabu-
dowy). Na stupach zainstalowano zelazne wysiegniki, na ktérych podczepiano
przewody jezdne. Zwrotnice (rozjazdy) sieci jezdnej byty sterowane zdalnie
(elektromagnetycznie) z trolejbusu. Sie¢ zasilano z prostowniczych podstacji
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trakcyjnych przetwarzajacych prad przemienny w prad staty 600 V. Rozmiesz-
czono je przy alei Wojska Polskiego (Adolf-Hitler-Allee) - tu znajdowata sie
centrala energetyczna oraz przy miejskiej hali sportowej (w rejonie dzisiejszej
ulicy Nowowiejskiego) i przy moscie Swietego Jana. Linie kofczyty sie petlami.
Nowa zajezdnie, przeznaczong dla wozéw trolejbusowych, wzniesiono przy dzi-
siejszej ulicy Knosaty (Garten-5Str.), na terenie dawnego tartaku Raphaelsohnéw.

Jako pierwsza otwarto linie trolejbusowa nr 2, uruchomiono jg 1 wrzesnia 1939
roku. Prowadzita z Dworca Gtéwnego obecng ulicg Kosciuszki (Roon-Str.), po-
tem krétkim odcinkiem alei Pitsudskiego obok gmachu rejencji (Kleeberger-5tr.),
tu skrecata w ulice 22 Stycznia (Treudank-Str.), a nastepnie ulica Pienieznego
(Wilhelm-Str.) wiodta obok poczty na plac Roosevelta (Langemarck-Platz). Stad
trolejbusy wjezdzaty w aleje Niepodlegtosci (Strasse der SA) i ulicg Pstrowskie-
go (Masurenstrasse) kierowaty sie na Osiedle Mazurskie (petla koricowa). Okoto
15 wrzesnia 1939 roku uruchomiono linie prowadzaca z placu Roosevelta ulica
Mochnackiego (Strasse der SA), a nastepnie ,starg Warszawska” (Hohensteiner-
-Str.) i ulica Jagiellonczyka (Richthofen-Str.) do nowych koszar (Reiterkaserne)
przy alei Warszawskiej i ulicy Armii Krajowej (Umgehungstrasse). Wozy okrazaty
,osiedle oficerskie” wielka petla, w drodze ku miastu wjezdzajac z dzisiejszej uli-
cy Armii Krajowej, gdzie znajdowat sie przystanek koncowy, w aleje Warszaw-
ska (byta to linia nr 1). Trzecia z linii trolejbusowych (linia nr 3) zastapita w 1940 ro-
ku tramwaj na trasie do Jakubowa (Jakobsberg). Prowadzita z placu Roosevelta
ulicami Pienieznego, 1 Maja (Hindenburg-5Str.) i alejg Wojska Polskiego. Central-
nym punktem przesiadkowym dla trolejbuséw byt plac Roosevelta.

Uruchomienie trolejbuséw zbiegto sie zwybuchem Il wojny i wojsku tez przede
wszystkim miaty stuzy¢ - nie bez znaczenia byty wazne obiekty znajdujace sie
przy ich trasie, miedzy innymi gmach dowdédztwa 11. Dywizji Piechoty Wehr-
machtu (obecna Poliklinika przy alei Wojska Polskiego). W pierwszym roku eks-
ploatacji trolejbusy przewiozty 1 245 542 pasazeréw. Poniewaz brakowato me-
skiej sity roboczej, jako kierowcédw zatrudniono prawie wylgcznie panie. Przez
pierwsze 12 miesiecy wykonaty one za kierownica 350 tysiecy wozokilometrow,
nie powodujac przy tym powazniejszych wypadkdéw. Czestotliwos¢ jazdy wy-
nosita poczatkowo 15 minut, a na trasach kursowato pie¢-sze$¢ wozéw. Byty to
pojazdy produkgji elblaskich zaktadéw Blissing/NAG-Werke z silnikiem i oprzy-
rzgdowaniem Siemensa. Aby przynajmniej w godzinach szczytu zwiekszy¢
czestotliwos¢ kurséw do taktu 10-minutowego, zamoéwiono kolejne wozy.
W czerwcu 1942 roku dotarto do Olsztyna szes¢ nowych trolejbuséw - tym ra-
zem pochodzity one z norymberskich zaktadéw MAN i miaty nadwozie Kass-
bohrer-Ulm (nr 7-12). Te same zaktady wyprodukowaty dla Olsztyna réwniez
dwa kolejne wozy, o numerach 13 i 14 (tym razem z nadwoziem Schumanna).
W 1943 roku w prezencie od gauleitera i nadprezydenta Prus Wschodnich Eri-
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cha Kocha, petnigcego wtedy funkcje komisarza Rzeszy dla Ukrainy, Olsztyn
otrzymat dwa sowieckie trolejbusy JaTB-2, zrabowane w okupowanym przez
Niemcow Kijowie (numery 19 i 20). Rok pdzniej po ulicach miasta zaczety kra-
zy¢ jeszcze dwa wzglednie cztery nowe wozy, produkgji zaktadéw Henschel-
-Kassel, sprowadzone z Gdyni. Na poczatku 1945 roku do Olsztyna Sciggnieto
ponadto trzy pojazdy z zagrozonej przez Rosjan Wystruci (wozy nr 22-23).
Oblicza sie tym samym, ze w Olsztynie, zdobytym przez Armie Czerwona
22 stycznia 1945 roku, powinny znajdowac sie 21-23 wozy trolejbusowe.

Ze sprawozdania Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych, sporzadzonego
w 1947 roku, okres rabunku i zniszczen, rozpoczety w Olsztynie wraz z zaje-
ciem miasta przez Armie Czerwong, przetrwato 11 trolejobusow. Wszystkie byty
w mniejszym lub wiekszym stopniu zdewastowane. Gtéwnie wskutek szabru
catkowitemu zniszczeniu ulegta takze sie¢ jezdna rozpieta ponad ulicami. Byty
to powody, dla ktérych po wojnie jako pierwsze 1 maja 1946 roku uruchomio-
no tramwaje. Trolejbusy ruszyty ponownie 10 grudnia 1946 roku. Otwarto wte-
dy linie nr 4 na trasie ul. Ogrodowa (dzisiejsza ul. Knosaty)-Osiedle Mazurskie,
ktdéra obstugiwaty dwa wyremontowane pojazdy marki MAN i Bissing/NAG-
-Werke. 26 stycznia 1947 roku linie te przedtuzono do Dworca Gtéwnego. Na
6-kilometrowej trasie kurs trwat 24 minuty, przejazd kosztowat 10 ztotych. Do-
piero po zainstalowaniu w 1962 roku drugiego przewodu trakcyjnego na tej
linii umozliwiono bezkolizyjny ruch w obydwu kierunkach. Dwa lata pdzniej,
po wzniesieniu nowego wiaduktu pomiedzy placem Bema a ulica Limanow-
skiego, linie przedtuzono do ronda na Zatorzu.

Jako druga reaktywowano po wojnie linie nr 3, prowadzaca trasg Kortowo-plac
Roosevelta (czestotliwos¢ kurséw: 26 minut). Linie te przedtuzono w 1953 roku
na Zatorze. Trakcje poprowadzono wtedy od ul. Kosciuszki do skrzyzowania
ulic Jagiellonskiej i Limanowskiego. Na trase do Jakubowa ponownie powrdéci-
ty tramwaje.

W 1958 roku do eksploatacji zaczeto wprowadza¢ czechostowackie trolejbusy
marki Skoda, ktére w ciggu dwoch lat catkowicie zastapity wyeksploatowany
tabor poniemiecki. Stary tabor i uproszczona budowa trakgji (jeden przewéd
wymagajacy recznego przekfadania odbierakédw) przyczynity sie zapewne do
utrwalenia niekorzystnej opinii o trolejbusach. W prasie wytykano kiepski
stan techniczny wozéw, ich awaryjnos¢ i podatnos¢ na wptyw pogody, nie-
dostateczng liczbe wozdéw, przetadowanie i niepunktualnosé. W takiej atmo-
sferze dojrzewata decyzja o wycofaniu sie z eksploatacji trolejouséw. Miaty na
nig wptyw zapewne i tendencje ogdlnoswiatowe. Okres powojenny otworzy#
czas taniejacych cen ropy naftowej i drozejacej energii elektrycznej. Relacje
ekonomiczne pomiedzy trolejbusem a autobusem ulegty nagtemu odwréce-
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2. Olsztyn, dawna zajezdnia trolejbusowa przy ul. Knosaty po remoncie, 2019. Fot. Adam Ptoski.

3. Olsztyn, dawna zajezdnia trolejbusowa przy ul. Knosaty po remoncie, 2019. Fot. Adam Ptoski.
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4. Olsztyn, dawna zajezdnia trolejbusowa przy ul. Knosaty po remoncie, fragment ekspozycji, 2019.
Fot. Adam Ptoski.
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niu. W latach 1959-1962 zlikwidowano trolejbusy w Londynie (ten sam los
tramwaje spotkat tu juz w 1952 roku). W Olsztynie decyzja o zastgpieniu trolej-
buséw autobusami zapadta 26 stycznia 1968 roku. Likwidacji ulegta najpierw
linia nr 3, co bylo powigzane z modernizacja i poszerzeniem ulicy Warszaw-
skiej. Z roku na rok zmniejszata sie liczba pojazdéw. W 1966 roku kursowato
ich jeszcze 21, w 1970 juz tylko 7. Ostatnim dniem trolejbuséw byt 31 lipca 1971
roku. Tabor, ktéry nie ulegt zeztomowaniu, przekazano do Gdyni. Trwatymi pa-
migtkami po przeszto 30-letniej historii olsztynskich trolejbuséw miaty pozo-
stac: petla przy Wojewddzkim Domu Kultury (dzisiejszym Centrum Edukacji
i Inicjatyw Kulturalnych), czes¢ stupéw trakcyjnych stojacych w réznych czes-
ciach miasta oraz dawna zajezdnia trolejbusowa przy ulicy Knosaty — ostatni juz
tego typu obiekt w Olsztynie.

Baze olsztynskich trolejbuséw zlokalizowano na terenie dawnego tartaku Ra-
phaelsohnéw, od 1929 roku nalezacego do spétki komunalnej Stadtische Be-
triebswerke Allenstein GmbH. Funkcje pierwszej zajezdni trolejbusowej petnit
wzniesiony w 1939 roku budynek przy dzisiejszej ulicy Knosaty 3 (Garten-Str. 3).
Zaopatrzono go w jedenascie wjazddw garazowych - dzi$ przebudowano je na
biura Wydziatu Komunikacji Urzedu Miasta w Olsztynie. Okoto 1942-1943 roku
po jego zachodniej stronie wzniesiono nowg zajezdnie trolejbusowq z cztere-
ma podwdjnymi wjazdami garazowymi. Oba obiekty wyszty obronng reka ze
zniszczen 1945 roku i zgodnie ze swoim przeznaczeniem uzytkowano je nadal
w okresie powojennym. W 1959 roku opracowano projekt rozbudowy drugiej
z zajezdni, autorstwa inz. J. Startkowskiej i W. tochacza. Przewidywat on dobu-
dowe po stronie po6tnocnej ,siostrzanej” hali postojowej na 8 wozéw trolejbu-
sowych (wraz z rozebraniem istniejgcych barakéw warsztatowych), urzadzenie
hali mycia w hali przegladowej oraz boksu na dwa wozy osobowe. Miaty zo-
sta¢ dobudowane warsztaty mechaniczne i pomieszczenie socjalne dla 21 mez-
czyzn. Projektu nie wcielono w zycie. W 1967 roku rozbudowano jedynie obiekt
w kierunku zachodnim, dzieki czemu powiekszeniu ulegt warsztat i poprawity
sie warunki pracy zatogi. Obie zajezdnie funkcjonowaty do 1971 roku, potem
przebudowano je, wzglednie wykorzystywano na garaze i warsztaty samocho-
dowe. Druga z zajezdni, pochodzaca z lat 1942-1943, wpisano do Gminnej
Ewidencji Zabytkéw.

W latach 2018-2019 zgodnie z postulatami spotecznymi drugg z zajezdni mia-
sto poddato rewitalizacji z przeznaczeniem na pawilon wystawowy Centrum
Techniki i Rozwoju Regionu ,Muzeum Nowoczesnosci”, przeznaczony do eks-
ponowania obiektéw wielkogabarytowych. Autorem projektu architektonicz-
nego, sporzadzonego w konsultacji z pracownikami Muzeum, jest inz. arch.
A. Szczepanska. We wnetrzu hali o powierzchni 411,26 m? i wysokosci 6,56 m
zlikwidowano wtoérne podziaty. Od strony potudniowo-wschodniej wydzielo-
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no tu pomieszczenie majace petnic¢ funkcje magazynu i warsztatu, utworzono
ponadto zaplecze socjalne dla odwiedzajacych (recepcja-szatnia oraz WC),
pomieszczenie gospodarcze i wezet CO. Wnetrze wyposazono w hawiewny
system grzewczy i wentylacyjny, instalacje wodociggowa i kanalizacyjna, oswie-
tleniowa oraz multimedialng (projektor multimedialny, ekran elektroniczny,
stanowiska do prezentacji, nagtosnienie przenosne i ogélne nagtosnienia hali
gtéwnej, tablica interaktywna), jak tez system przeciwpozarowy. Obiekt otrzy-
mat wzmocnione posadzki. Wymianie ulegta stolarka okienna i drzwiowa (wro-
ta) — cze$¢ tej ostatniej otrzymata ponadto przeszklenia. Zachowano i poddano
naprawie dawna, oryginalng wiezbe dachowa. Adaptacja zajezdni przy ulicy
Knosaty na potrzeby Muzeum Nowoczesnosci kosztowata 2,64 min ztotych,
natomiast prace zwigzane z podniesieniem estetyki i atrakcyjnosci pobliskiego
terenu nieco ponad 6 min ztotych, z czego 85%, czyli 4 min zt, pochodzito
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, w ramach RPO Warmia
i Mazury na lata 2014-2020.

5. Olsztyn, zrewitalizowana zajezdnia trolejbusowa przy ul. Knosaty podczas wernisazu wystawy
,Podréz za jeden volt. Historia olsztyriskich trolejbuséw’, 1 lipca 2019 rok. Fot. Rafat Betkowski.

Zajezdnia Trolejbusowa Muzeum Nowoczesnosci w Olsztynie jest przewidzia-
na jako miejsce organizacji wydarzen oraz wystaw czasowych z zakresu prze-
mystu, techniki, infrastruktury miejskiej zaréwno o charakterze regionalnym,
ogolnopolskim, jak i miedzynarodowym. Jej wnetrze przeznaczono do ekspo-
zycji zabytkéw wielkogabarytowych. Kolejna wystawa, tu urzadzona, prezen-
tuje cztery niezwykle wartosciowe obiekty z prywatnej kolekcji Bogdana Ro-
manowskiego — sg to motocykle: belgijski FN Four z 1914 roku, amerykanski
Henderson z 1919, polski przedwojenny Sokét 600 (1935-1939) oraz polski po-
wojenny Sokét 125 (1947-1950). Wystawa czynna od 1 pazdziernika do 20 grud-
nia 2019 roku.
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