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W OSTRODZIE

W ostatnich latach wyraznie zauwazalna jest intensyfikacja inwestycji PKP w moderni-
zacje taboru, linii kolejowych, jak i obiektéw i urzqdzen stuzqcych ich obstudze. Podej-
mowane dziatania obejmujq zaréwno budowe nowych elementoéw infrastruktury, jak
réwniez rozbiérki i remonty starszych budynkdw, budowli i urzqdzeri. Znaczny udziat
wsrdd nich stanowiq obiekty liczqce sto, a czasem nawet ponad 150 lat, powstate

w okresie najwiekszej ekspansji kolei zelaznych. Wiele z nich, mimo ze zakwalifikowac

je mozna jako zabytki architektury lub/i techniki stanowiqce swiadectwo rozwoju
przemystowego i komunikacyjnego, weszto w poczqtek XX wieku jako mocno wyeks-
ploatowane, zaniedbane i w zréznicowanym stanie technicznym. Oprécz wzgledéw
finansowych wptyw na taki stan rzeczy miaty: postep techniczny, priorytety ekonomiczne,
zmiana zapotrzebowania, optymalizacja siatki lub/i harmonogramu potqczer, trudnosci
z efektywnym wykorzystaniem lub adaptacjq do aktualnych potrzeb.

Niniejszy artykut przedstawia problematyke zwigzang z re-
montem i przebudowa XIX-wiecznej stacji kolejowej Ostroda
jako czesci inwestycji dotyczacej modernizagiji linii 353 na od-
cinku Jabtonowo Pomorskie-Itawa-Olsztyn—Korsze. Inwesty-
Cja obejmowata przebudowe infrastruktury kolejowej w rejo-
nie dworca pasazerskiego i towarowego w Ostrédzie, w ra-
mach ktérej przewidziano remont historycznego budynku
gtéwnego, rozbiérke dwdch nastawni kolejowych Or i Or2', 117
dostosowanie nastawni Or1 do nowych urzadzen oraz przebu-
dowe peronéw z likwidacjg obecnego przejscia podziemnego
z wiatami i wykonaniem nowego, przesunietego na wschéd od
budynku dworca.

Zakres prac stanowit przedmiot oceny dokonanej przez Woje-
wodzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Olsztynie — Delegature
w Elblagu, z uwagi na ujecie zespotu dworca kolejowego w wo-

1 Oznaczenia nastawni pochodza od nazw stacji kolejowych, przy ktérych sie znajduja, indeks liczbowy jest
dodawany w przypadku istnienia kilku nastawni przy jednej stacji.
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1. Ostréda, zesp6t dworca kolejowego. Gtéwny budynek dworca osobowego, widok od strony potud-
niowej, 2018. Fot. Szymon Bakalarczyk.

jewddzkiej ewidencji zabytkow. Gtéwnym postulatem wydanych zalecen kon-
serwatorskich byto wykonanie dokumentacji historyczno-konserwatorskiej,
okreslajacej dopuszczalnos¢ zamiardw inwestora w kontekscie wartosci prezen-
towanych przez kazdy z wymienionych obiektéw.

Opracowanie wspomnianej dokumentacji zlecono dwém zespotom. Przepro-
wadzenie kwerendy archiwalnej przez autora pozwolito na rozpoznanie kolej-
nych przeksztatcen uktadu torowisk i peronéw w Ostrédzie, cezur budowy nas-
tawni oraz sformutowanie wytycznych i uwag do dokumentacji projektowej,
wykonanej na zlecenie PKP PLK Centrum Realizacji Inwestycji Region Pétnocny
w 2018 roku. Opis formalny oraz badania konserwatorskie nastawni Or1, Or2
i wiat peronowych wykonata Barbara Zalewska? zas dokumentacje dla nasta-
wni Or opracowat zespét: Izabela Swietochowska, Grzegorz Swietochowski,
Mariusz Kaliszewski3.

Zarys historyczny kolei w Ostrédzie
Linia kolejowa przez Ostréde powstata w ramach rozbudowy sieci Krélew-

skiej Kolei Wschodniej (K6nigliche Ostbahn) w kierunku potudniowym. Dotych-
czasowa trasa taczyta Wystru¢®, Krélewiec, Braniewo, Elblag, Tczew i Byd-

2 B.Zalewska, S. Bakalarczyk, Studium historyczno-konserwatorskie zespotu zabudowy dworca kolejowego w Ost-
rédzie. Przejscie podziemne z zadaszonymi schodami wyjsciowymi na perony. Nastawnia ,Or2” przy ul. Stowac-
kiego. Nastawnia ,Or1” w pétnocno-zachodniej czesci zespotu dworca. Torowisko i perony, Olsztyn, pazdziernik
2018, mps w Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Olsztynie Delegatury w Elblagu (dalej: Ar-
chiwum WUOZ Elblag).

3 1. Swietochowska, G. Swietochowski, M. Kaliszewski, Dokumentacja badan konserwatorskich i architektonicz-
nych. Nastawnia dysponujaca ,Or” w zespole dworca kolejowego w Ostrddzie. Ostrdda, ul. J. Stowackiego 13.
Analiza konserwatorsko-architektoniczna zabytku, Ostroda, wrzesien 2018, mps w Archiwum WUOZ Elblag.

4 Niem. Insterburg, obecnie. Czerniachowsk.
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goszcz. Nowq trase zaprojektowano jako odcinek magistrali Torun-Wystrug,
bedacy przedtuzeniem linii Wroctaw-Poznan-Bydgoszcz-Torun, ukoriczonej
w 1873 roku przez Towarzystwo Kolei Gérnoslaskich®. Przebieg przez Kowa-
lewo Pomorskie, Jabtonowo, ltawe, Ostrode i Korsze, czyli centralne rejony Prus
Wschodnich w planach strategicznych rzqdu pruskiego, miat umozliwi¢ wyko-
rzystanie jej jako rokady o duzym znaczeniu militarnym®. Odcinek Jabtono-
wo-Ostréda otwarto 1 grudnia 1872 roku, a potaczenie w strone Olsztyna do-
piero 15 sierpnia 1873, po ukonczeniu mostu nad tyng w Olsztynie oraz na
Wisle w Toruniu’.

W krétkim czasie przetozyto sie to na szybki rozwéj weztdéw kolejowych w To-
runiu i Wystruci, w ktorej taczyty sie obie linie kolei wschodniej. Opisywana li-
nia stata sie takze odcinkiem szlaku komunikacyjnego miedzy Petersburgiem
i Paryzem, wiodacym na zachéd od Poznania przez Gabin, Halle i Kolonie.
Skomunikowanie prowincji Prusy Wschodnie z pozostatymi terenami Cesarstwa
Niemieckiego przyczynito sie do zwiekszenia wymiany towarowej, migracji
ludnosci oraz stopniowej integracji z ogélnoniemiecka gospodarka, a tym sa-
mym przyspieszeniem procesu industrializacji wschodnich prowingji kraju®.

2. Przebieg linii kolejowej przez Ostréde w 1878 roku. Kreis Osterode im Regierungs-Bezirke Koenigs-
berg Koeniglische Landesaufnahme 1878. Biblioteka Narodowa, sygn. sygn. ZZK 1432.

Na poczatku lat 90. XIX wieku rozbudowano w Ostrédzie uktad torowisk
w zwigzku z utworzeniem nowych pofaczenn w kierunku pétnocnym i potud-
niowym. 1 wrzesnia 1893 roku ukoriczono budowe facznicy kolejowej z Elbla-
ga, przez Myslice, Mitomtyn do Ostrody, réwniez przewidziang jako przyfron-

5 A. Pigtkowski, Kolej Wschodnia w latach 1842-1880. Z dziejéw transportu kolejowego na Pomorzu Wschodnim,
Olsztyn: Osrodek Badan Naukowych im. Wojciecha Ketrzynskiego, 1996, s. 35.

6 Tamze. Rokada to linia kolejowa albo szosa réwnolegta lub skosna do linii frontu, zapewniajaca tagcznosé miedzy
réznymi jego odcinkami.

7 Drugi most staty po Tczewie (tamze, s. 165).

8 Tamze, s. 36.
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towa rokada’®. Realizacja tej inwestycji wymagata wykonania nasypu oraz grobli
dzielacej Jezioro Drweckie miedzy dworcem towarowym a zespotem lokomo-
tywowni (miedzy odnoga jeziora a Kanatem Oberlandzkim), widocznych na
planie z lat 1898-1904". W 1909 roku odnoga ta zyskata na znaczeniu po uru-
chomieniu odcinka Mitomtyn-Morag, taczacego sie z linig do Ornety i Lidzbar-
ka Warminskiego'. Natomiast rok pdzniej, 1 listopada 1894 roku, Ostroéda uzy-
skata potaczenie z Olsztynkiem, dla ktérego utworzono rozjazd we wschod-
niej czesci miasta na wysokosci obecnej ul. Drweckiej'.

3. Rozbudowany uktad potqczeri kolejowych w 1915 roku. Arkusz A34 B30 (166) Osterode in Ost-Pr.
(Ostrod). Wyd. Woskowy Instytut Geograficzny, 1923.

W 1945 roku Armia Czerwona zdemontowata tory, likwidujac tym samym
potaczenie do Olsztynka, a pozostajacy po nim nasyp, na odcinku az do jeziora
Sajmino, wykorzystano jako podbudowe drogi krajowej, a w ostatnich latach
przy budowie trasy S 7. W 2006 roku zlikwidowano nieczynne od 1994 roku
tory w kierunku pétnocnym do Mitomtyna, a pozostatg po nich groble wraz
z mostem przeksztatcono w $ciezke pieszo-rowerowa®.

O szczegdtowych przeksztatceniach ukfadu torowisk pozwala wnioskowac
analiza szeregu planéw przechowywanych w Archiwum Panstwowym w Ol-
sztynie (dalej: APO). W 1884 roku linia z Olsztyna byta jednotorowa, na wyso-

9 Tamze, s.43.

10 Atlas historyczny miast polskich, t. Il Mazury, z. 2 Ostréda, Torun: Uniwersytet Mikotaja Kopernika, 2014, plan
nr 9: Ostroda. Okolice miasta 1898-1904, skala 1:25000.

11 A. Pigtkowski, dz. cyt., s. 46, 167.

12 Tamze, s. 168.

13 Ruch osobowy i towarowy zamknigto odpowiednio w 1992 i 1994 r. https://www.atlaskolejowy.net/infra/?id=I
inia&kraj=pl&poz=257; https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=linie&id=511&od=1&do=16&ed=0&okno
=historia [data dostepu 10 pazdziernika 2018].
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kosci obecnej nastawni Or2 ulegata rozdzieleniu na trzy tory z jednym pero-
nem przy dworcu osobowym i osiggata siedem toréw na dworcu towaro-
wym, bez uwzglednienia bocznic zakonczonych czotowo. Plan z 1901 roku jako
pierwszy przedstawia dodatkowe perony: dwukrawedziowy, wyspowy miedzy
torem 1i 2 oraz boczny jednokrawedziowy przy torze 3.

4. W 1884 roku linia z Olsztyna byta jednotorowa, na wysokosci obecnej nastawni OR2 ulegata roz-
dzieleniu na trzy tory z jednym peronem przy dworcu osobowym i osiggata siedem toréw na dworcu
towarowym, bez uwzglednienia bocznic zakoriczonych czotowo. Archiwum Paristwowe w Olsztynie,
Dyrekcja Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu, sygn. 379/1546.
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5. Plan z 1901 roku jako pierwszy przedstawia dodatkowe perony: dwukrawedziowy, wyspowy miedzy
torem 12 oraz boczny jednokrawedziowy przy torze 3. Archiwum Paristwowe w Olsztynie, Dyrekcja
Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu, sygn. 379/3463.
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W 1905 roku od strony Olsztyna i Olsztynka na stacje prowadzity trzy tory,
ktore ulegaty rozwidleniu na dworcu osobowym na pie¢ — peron boczny od
strony potudniowej przeksztatcono w wyspowy, dodajac miedzy nim a obec-
na ul. 11 Listopada dodatkowe dwa tory. Analiza dostepnych planéw po-
zwala stwierdzi¢, iz w latach 1907-1913 dokonano catkowitej przebudowy
peronéw osobowych, nadajac im nowy ksztatt, zasadniczo zachowany do
dzis. Oznacza to, ze czescig tej inwestycji bylo takze wybudowanie przejsc¢
podziemnych z wiatami peronowymi'. Nastawnia Or oraz zachodnie zakon-
czenia peronéw widoczne sg juz na planie z 1911 roku®, jednakze nastawnia
Or2 ze wzgledu na zréznicowany zasieg arkuszy jest widoczna dopiero na
planie z 1917.
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wie na przetomie pierwszej i drugiej dekady XX wieku, stan z 1919 roku. Archiwum Paristwowe w Olszty-
nie, Dyrekcja Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu, sygn., 379/715.

Opisane przeksztatcenia wigzaty sie ze zmiang przebiegu torowisk w czesci
osobowej oraz rozbudowa dworca towarowego do 13 gtéwnych toréw. Zdjecie
lotnicze miasta wykonane w 1944 roku oraz schemat uktadu stacji wedtug sta-
nu na rok 2015%, z wyjatkiem kilku zdemontowanych torowisk, nie wykazuja
istotnych réznic w stosunku do stanu z poczatku XX wieku.

14 Caly przebieg perondéw i przejscia widoczne sg na planie archiwalnym z 1913 r,, zob.: J. Miller, Dzieje Ostrody,
Ostréda: Muzeum w Ostrédzie, 2010, s. 492-493.

15 Archiwum Panstwowe w Olsztynie (dalej APO), Dyrekcja Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu, sygn.
379/715. Zakupy gruntéw dotyczace Ostrody.

16 Schemat stacji Ostréda wg stanu z 2015 wg Adriana Karawata; https://semaforek.kolej.org.pl/wiki/images/d/
d6/Ostroda_2015.png [data dostepu: 10 pazdziernika 2018].
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7. Pierwotny wyglqd dworca
kolejowego w Ostrédzie od
strony potudniowej, jeszcze
bez wiaty wzdtuz peronu 1
dodanej i z pierwotnym da-
chem sprzed modernistycz-
nej przebudowy. Widoczne
sq sterczyny narozne ryzalitu
Srodkowego, zegar elewacyj-
ny i ptotki Sniegowe w for-
mie niskich metalowych
attyk dekorowanych moty-
wem akroterionu. www.
bildarchiv-ostpreussen.de,
sygn. 104811.

OSTERODE %=,
Garfenstrasse Nod

Prace remontowe budynkéw zespotu dworca

W ramach modernizacji bedacej przedmiotem niniejszej analizy w pierwszej
kolejnosci, w latach 2012-2014, przeprowadzono prace remontowe i adapta-
cyjne do nowej funkgcji gtéwnego budynku dworca". Pierwotnie nieotynkowa-
ny gmach z zéttej cegty licowej przed rozpoczeciem remontu miat wtérne tynki
z partiami fakturalnymi w gtéwnych polach elewacji rozdzielonych lizenami'.
W czasie prac wszedzie zastosowano gtadkie tynki i pastelowa kolorystyke

8. Ostréda, zespét dworca kolejowego. Gtéwny budynek dworca osobowego, widok od strony pétnoc-
nej, 2018. Widoczne nieuzasadnione zréznicowanie kolorystyczne poszczegdlnych czesci elewacji,
wprowadzone podczas ostatniego remontu. Fot. Szymon Bakalarczyk.

17 http://www.ostrodanews.pl/warto-wiedziec-ze/dworzec-pkp-dobrej-kondycji/ [data dostepu: 10 pazdziernika
2018]; http://mops.ostroda.pl/index.php/elektroniczna-skrzynka-podawcza/55-ogloszenia/rozne/309-spoeczne-
funkcje-odnowionego-dworca-pkp-w-ostrodzie [data dostepu: 10 pazdziernika 2018]. Dokumentacje projek-
towe dla tych prac znajduja sie w Archiwum WUOZ Elblag, sygn. E/7778; E/8549-8552; E/8600; E/8106.

18 Archiwalne fotografie potwierdzaja, ze otynkowanie elewacji pétnocnej nastapito juz w okresie miedzywo-
jennym, zob.: www.bildarchiv-ostpreussen.de, sygn. 23910, 118828 [data dostepu: 10 pazdziernika 2018].
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9. Zdjecie lotnicze okolic dworca w Ostrédzie z 1944 roku. Stan na fotografii, jak réwniez schemat 125
uktadu stacji z 2015 roku autorstwa Adriana Karawata, z wyjqtkiem kilku zdemontowanych torowisk
nie wykazujq istotnych réznic w stosunku do stanu z poczqtku XX wieku. Zbiory Archiwum National

Archives at College Park, sygn. DT/TM-3.
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ze zrdéznicowaniem na ciemniejsze detale i jasniejsze tto $cian. Dodatkowo
kolorystycznie zréznicowano srodkowg czes¢ dworca od bocznych skrzydet,
przecinajac jednoczesnie kolorem parterowa czes¢ od strony poétnocnej,
dodana w okresie miedzywojennym. Nie jest to wiec rozréznienie bryt o réznej
chronologii ani nawigzanie do pierwotnego wykonczenia dworca, ktéry zasa-
dniczo byt monochromatyczny i dzieki wyraznej fakturze cegiet rozdzielonych
spoinami miat zdecydowanie bardziej surowy charakter. W ramach inwestycji
zlikwidowano réwniez tor przy peronie nr 1 bezposrednio przy dworcu®, a je-
go wylaczona z uzytkowania krawedz wygrodzono jasnoszarymi przestami
o formie jedynie ogdlnie nawigzujacej do ogrodzen kutych i nitowanych sto-
sowanych w drugiej potowie XIX wieku, mimo ze pierwotna forma bariery
rozdzielajacej poszczegdlne torowiska o wyraznie ciemniejszej kolorystyce
znana jest z archiwalnej ikonografii.

Perony i przejécie podziemne

Dostepna ikonografia wskazuje, ze pierwotnie perony
wykonczono, stosujac grube obrzeza granitowe oraz
ptytki chodnikowe w uktadzie sieciowym-romboidal-
nym. Jeszcze przed koricem XIX wieku na peronie 1 do-
dano szedcioprzestowa wiate ostaniajagca podréznych
przed deszczem?®. Podczas modernizacji i przebudowy
perondw na poczatku XX wieku wzdtuz krawedzi pe-
ronéw zastosowano nawierzchnie opisane jako beto-
nowe (cementiert), a posrodku ciggéw komunikacyj-
nych i na przejsciach miedzy peronami jako zwirowe
(bekiest). Slady takiego zréznicowania nie zostaty utrwa-
lone na fotografiach ani nie zachowaty sie w obiekcie.
Jedyna pozostatos¢ historycznych nawierzchni w for-
10, 0str6 d zesé, dworca kolejowego. mie betonowych ptytek z dodatkiem drobnego kruszy-
Historyczna nawierzchnia peronu 1 wa bazaltowego przetrwata fragmentarycznie na nie-
zgranitowym obrzezem, 2018. wyremontowanej czesci peronu 1, po zachodniej stro-
Fot. Szymon Bakalarczyk. .
nie budynku dworca?'.

Obecny wyglad peronéw 1, 2 i 3 jest efektem pdzniejszych remontéw z uzy-
ciem wspditczesnych materiatéw. Z uwagi na brak pozostatosci pierwotnych
nawierzchni peronéw 2 i 3 podczas ich remontu wskazane bytoby nawigzanie
do rozwiazania historycznego, to jest do zastosowania ptytek betonowych

19 Pierwotnie w oznaczaniu peronéw stosowano numeracje rzymska.

20 Dworzec pierwotnie powstat bez zadaszenia peronu 1. Cezure jego budowy wyznacza pocztéwka z dopisang
datg dedykacji 22.12.1898 r., zob.: www.bildarchiv-ostpreussen.de, sygn. 118014 i 104811 [data dostepu: 4 sier-
pnia 2021].

21 APO, Dyrekcja Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu, sygn. 379/715. Plany dworcaz 191711919 r.
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lub lastrykowych w ukfadzie sieciowym, podobnie jak miato to miejsce pod-
czas remontu peronéw na stacji Gdansk Gléwny, gdzie odtworzono na-
wierzchnie brukowana oraz neutralne stylistycznie i kolorystycznie ptyty kra-
wedziowe?,

Podobnie jak perony, zespot przejscia podziemnego
wraz z wiatami stanowi nieodfgczny element zespotu
dworca osobowego, bedacy dokumentem historii oraz
Swiadczacy o wzroscie intensywnosci ruchu pasazer-
skiego w Ostrédzie.

Otwarte na obie strony wejscia na perony zakompono-
wano osiowo z gtéwnym budynkiem dworca, co stwo-
rzyto kompozycje o wysokich walorach estetycznych,
chetnie utrwalang jako symbol miasta na zdjeciach pry-
watnych i pocztéwkach. Rozwigzanie to, mimo uptywu
ponad stu lat od czasu budowy, zachowato swoje walo-
ry funkcjonalne - zejscie do tunelu znajduje sie w $rod-
kowej czesci peronu i prowadzi do gtéwnej sali kasowej

Dlatego pomyst likwidacji tunelu z czesciowym pozo-
stawieniem $lepego zejscia i przeniesieniem zadaszen schodéw w inne miej-
sce, w dokumentacji wykonanej przez autora niniejszego artykutu na zlece-
nie PKP?, zostal oceniony negatywnie jako prowadzacy do znieksztatcenia
historycznie uksztattowanej formy zespotu dworca osobowego w Ostrodzie,
grozacy zniszczeniem autentycznej substancji zabytkowej i rozwiagzan for-
malnych oraz konstrukcyjno-funkcjonalnych charakterystycznych dla architek-
tury dworcowej poczatku XX wieku. Pod wzgledem technicznym projekto-
wane przeniesienie wiat oraz granitowych stopni o znacznej szerokosci moze
okazac sie trudne w realizacji, a nawet niemozliwe ze wzgledu na konieczno$¢
dostosowania projektu nowych przejs¢ do aktualnych przepiséw budowlanych.

W zwiazku z tym zaproponowano, aby istniejace przejscie podziemne pod-
dac pracom konserwatorskim, a w przypadku realizacji nowego nawigzac este-
tyka i ksztattem wiat do rozwigzania historycznego w sposéb pozwalajacy na
odréznienie elementéw oryginalnych oraz wspétczesnych, na przyktad po-
przez wykonanie ramy jako spawanej. Mimo wstepnego oporu koncepcja ta
zyskata aprobate PKP, zleceniodawcy opracowania.

22 http://trojmiasto.wyborcza.pl/trojmiasto/7,35612,23966342,na-dworcu-gdansk-glowny-nowy-peron-juz-cie-
szy-oczy.html [data dostepu: 2 sierpnia 2021].
23 Zob. przyp. 2.

11. Ostréda, zesp6t dworca kolejo-
dworca, poddanej w ostatnich latach renowacji. wego. Wiata na peronie 2.
Widok od strony zachodniej, 2018.
Fot. Szymon Bakalarczyk.
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Obecnie schody na gtéwny poziom przejscia podziemnego wykonane s3
z betonu, wyjscia na perony zachowaty jednak oryginalne, prostokatne (bez
noskéw) schody kamienne wycinane z blokéw granitowych. Sciany i odcinko-
we sklepienie przejscia sg wtérnie wykonczone wspdtczesnymi materiatami.
Z analizy poréwnawczej wygladu przedwojennego i wspdtczesnego zadaszen
schodow tunelu wynika, iz poza przemalowaniem i usunieciem oryginalnych
poreczy z drewnianym pochwytem uniknety one powazniejszych przeksztat-
cen. Nalezy je poddac¢ pracom konserwatorskim i renowacyjnym. Na postawie
odkrywek i analizy mikroskopowej ustalono, ze wiaty oryginalnie malowane
byty farba olejng w kolorze szarym.

Ze wzgledu na brak przekazéw dotyczacych pierwotnego wygladu wnetrza
przejscia podziemnego w ramach analogii zalecono zastosowanie na scianach
prostokatnych ptytek szkliwionych, stosowanych w tym czasie powszechnie
w tunelach dworcowych na terenie catych Prus i zachowanych do dzi$ badz
udokumentowanych miedzy innymi na stacjach: ltawa Gtéwna, Torun Gtéw-
ny, Sopot Gtéwny, Gdansk Oliwa, Stupsk, Etk**. Na tej samej zasadzie zasuge-
rowano utozenie na posadzkach ptytek kamionkowych, dopuszczajac jedno-
czesnie obnizenie poziomu podtogi tunelu dla zwiekszenia jego wysokosci
(obecnie ma on jedynie okoto 2 metrow).

Najnowsze informacje wskazuja, Ze ostatecznie — zamiast remontu historyczne-
go tunelu wraz ze schodami — uzgodniono jego likwidacje poprzez zasypanie.

Nastawnia Or2

Budynek powstat w latach 1907-1913 po pétnocnej stronie torowiska przy
zakolu dzisiejszej ul. Sienkiewicza (wczesniej Bahnhofstrasse — ulica Dworcowa),
na wysokosci rozjazdéw poprzedzajacych wjazd na perony od strony wschod-
niej. Dotychczas kontrolowano je z budki zwrotniczego, potozonej nieco blizej
torowiska. Modernizacje prawdopodobnie przeprowadzono réwnolegle z bu-

128 dowa nastawni Or po zachodniej stronie peronéw, widoczng juz na wspomi-
nanym planie z 1911 roku.

Budynek wzniesiono na planie prostokata jako trzykondygnacyjny z niskim
dachem dwuspadowym w ukfadzie kalenicowym. Bryta zostata urozmaicona
obszernym trojbocznym wykuszem na osi najwyzszej kondygnacji elewacji
potudniowej i wydatnym okapem dachu ostaniajgcym okna, z ktérych obser-

24 Niestety, podczas ostatnich prac remontowych w Stupsku uszkodzone ptytki zostaty zastoniete wspotczesng
okfadzing, a w Toruniu pozostawiono jedynie niewielkiego swiadka, otoczonego ptytkami o innym ksztatcie, ko-
lorze i uktadzie. Natomiast na stacji Gdansk Gtéwny usunieto dotychczasowe oktadziny marmurowe i utozono
wspdtczesne plytki nawigzujace do historycznej kompozycji, aby przywréci¢ spojnosc stylistyki tuneli z wiatami
peronowymi i samym budynkiem dworca.
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12. Ostréda, zespot dworca kolejowego. Nastawnia 13. Ostréda, zespot dworca kolejowego. Nastawnia

Or2. Widok od strony potudniowej, 2018. Or2. Widok od strony pétnocno-wschodniej, 2018.
Fot. Szymon Bakalarczyk. Fot. Szymon Bakalarczyk.

wowano ruch pociggéw na torowiskach. Ciekawy zabieg stanowi uczytelnie-
nie w bryle schodéw poprzez zastosowanie ryglowej $cianki oraz nakrycie
ich odrebnym dachem pulpitowym. Wyeksponowanie schodow jest czestym
motywem w architekturze nastawni kolejowych, wystepuje na przyktad w na-
stawniach dysponujacych Barczewo Bc, Ketrzyn Kn, Pastek Ps1.

W ramach analizy poréwnawczej udato sie znalez¢ obiekty zbudowane praw-
dopodobnie wedtug tego samego projektu — nastawnie Pisz Ps i Ps1?°. Obiekty
tetaczy tasama bryta, ksztatt wykusza, dachu i wyodrebnionejklatki schodowej,
jak rébwniez narozne okna ze stalowymi nadprozami i zeliwnymi kolumnami.
Widoczne sg drobne réznice w liczbie i ksztatcie okien w elewacjach szczy-
towych i w nizszych kondygnacjach. Ze wzgledu na pdzniejsze przeksztatcenia
nie jest mozliwe poréwnanie wykonczenia elewacji czy form stolarek.

Opracowanie elewacji w nastawni Or2 jest typowe dla architektury kolejowej
i wojskowej pierwszej i drugiej dekady XX wieku. Elewacje tynkowane z wyso-
kim ceglanym cokotem i detalem mozna w tym czasie spotkaé miedzy innymi
w pobliskim Gimnazjum Cesarza Wilhelma® z lat 1905-1906 i w olsztynskich
koszarach batalionu 151. putku piechoty przy ulicy Szewczenki, budowanych
réwniez od 1905 roku?.

25 Za wskazéwke dziekuje Adamowi Ptoskiemu.

26 Dzis Liceum im. Jana Bazynskiego, zob.: https://www.naszaostroda.pl/index.php/historia/74-budynki-z-his-
toria/583-gmach-liceum-im-jana-bazynskiego-dawniej-kaiser-wilhelm-gymnasium [data dostepu: 4 sierpnia 2021].
27 A.Ptoski, Dziedzictwo kolei, przemystu i koszary, [w:] Zatorze - magiczna dzielnica Olsztyna, Olsztyn: Stowarzy-
szenie Nasze Jakubowo, 2016, s. 125-126; R. Betkowski, Olsztyn, jakiego nie znacie. Obraz miasta na dawnej pocz-
téwce, Olsztyn: Imago Mundi 2010, s. 163.

129
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Wejscia zlokalizowano w $cianach szczytowych. Od strony wschodniej zacho-
waty sie oryginalne drzwi ramowo-ptycinowe o fazowanych wewnetrznych
krawedziach ramiakéw i ptycinach z wypuktym lustrem. Okna parteru i pietra
stanowig uproszczong kopie oryginalnych - zamkniete odcinkowo, jedno-
kwaterowe, dwudzielne ze szczebling pozioma.

W budynku zanalizowano spoine ceglanego cokotu, nawarstwienia partii tyn-
kowanych, konstrukcje drewniang muru pruskiego, oryginalne drzwi zewne-
trzne i wewnetrzne. Na postawie odkrywek i analizy mikroskopowej*® ustalo-
no, ze spoina cokotu ceglanego miata kolor zaprawy murarskiej. Tynki byty
barwione w masie na kolor cieptego, jasnego ugru. Konstrukcja muru prus-
kiego malowana byta analogicznie jak drzwi zewnetrzne w kolorze malachi-
towej zieleni. Okapy prawdopodobnie malowane byty farba olejng w kolorze
szarym, podobnie jak drewniane schody. Drzwi wewnetrzne otrzymaty barwe
szarozielona. Poniewaz wymieniono wszystkie okna, nie dato sie ustali¢ ich
kolorystyki. Wytyczne dotyczace prac konserwatorskich, oprécz typowego
oczyszczenia elementéw i przywracania oryginalnej kolorystyki, zalecaty
rozwazenie walorowego przyciemnienia drzwi (w stosunku do drewnianej
konstrukcji muru pruskiego).

Nastawnia Or

Obiekt operuje rozwigzaniami zastosowanymi w nastawni Or2, z uwagi na
usytuowanie na peronie wyspowym ma jednak nizsza, bardziej wydtuzona
bryte na rzucie zblizonym do prostokata. Na pietrze zastosowano dwa wyku-
sze umozliwiajgce obserwacje obu toréw sasiadujacych z peronem, a od stro-
ny zachodniej znajduje sie duze tréjstronne przeszklenie z naroznymi kolum-

14. Ostréda, zesp6t dworca kolejowego. Nastawnia Or. Widok od strony potudniowo-zachodniej, 2018.
Fot. Szymon Bakalarczyk.

28 Zob. przyp. 2.
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nami, zapewniajace dobra widoczno$¢ w kierunku dworca towarowego i skta-
déw nadjezdzajacych od strony ltawy.

Autorzy dokumentacji konserwatorskiej stwierdzaja, ze w obiekcie nie zacho-
waty sie oryginalne stolarki, a wspétczesne wykonczenie elewacji jest wtor-
ne?. Na podstawie przeprowadzonych badan ustalono, ze obiekt pierwotnie
miat ceglane, spoinowane elewacje, dopuszczajac jednoczesnie ponowne po-
krycie wszystkich elewacji tynkiem gtadkim z uwagi na zniszczenie lica. Loka-
lizacja pobranych probek wskazuje, ze nie zweryfikowano, czy ceglane wy-
konczenie elewacji dotyczy wszystkich kondygnacji, czy podobnie jak w przy-
padku nastawni Or2 jedynie strefy cokotowej parteru®. Catkowite odstapienie
od préby odstoniecia ceglanego lica elewacji na bazie jedynie kilku odkrywek
wydaje sie rowniez przedwczesne, zwilaszcza w Swietle pozytywnych doswiad-
czen przy naprawie tego typu uszkodzen na dworcu w Szczytnie. Oprocz
sformutowania typowych zalecen do prac remontowych dopuszczono reloka-
cje budynku w blizej nieokreslone miejsce.

Nastawnia Or1

Budynek powstat w miejscu starszego, mniejszego obiektu w istniejgcym od
1893 roku rozwidleniu torowisk prowadzacych w kierunkach Mitomtyna i lta-
wy3'. Wzniesiono go réwnolegle do gtéwnej linii toréw na planie odwrdconej
litery L, ktdra tworzy pétkolisty ryzalit dodany od strony pétnocno-zachodniej

15. Ostréda, zespot dworca kolejowego. Nastawnia 16. Ostréda, zespot dworca kolejowego. Nastawnia
Or1. Widok od strony potudniowej, 2018. Or1. Modernistyczna klatka schodowa w funkcjona-
Fot. Szymon Bakalarczyk. listycznie wyodrebnionym ryzalicie, 2018.

Fot. Szymon Bakalarczyk.

29 Zob. przyp. 3.

30 Oba budynki nie tylko wzniesiono w tym samym czasie, maja takze wspolne rozwigzania, jak ksztatt otwordw,
wielko$¢ okapéw i profilowanie koricéwek krokwi czy zeliwne kolumny i stalowe nadproza w pomieszczeniach
sterowania ruchem.

31 APO, Dyrekcja Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu, sygn. 379/715.
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do prostokatnego korpusu, mieszczacy pion komunikacyjny. Nastawnia ma
trzy kondygnacje, przy czym najwyzsze pietro wyrdznia sie wielkoscig otwo-
réw okiennych oraz niewielkim wykuszem na osi elewacji potudniowej. Zwien-
czona jest ptaskim dachem z charakterystycznym, wydatnym okapem. Zapew-
ne dzieki brakowi wiekszych remontéw zachowaty sie oryginalne rozwiaza-
nia wykonczeniowe.

17. Ostréda, zesp6t dworca kolejowego. Nastawnia Or1. Zachowane urzqdzenia sterujgce - tawa
dzwigniowa oraz nastawnica mechaniczna scentralizowana produkcji Paristwowej Wytwdrni Sygna-
téw i Urzqdzeri Kolejowych w Krakowie z 1947 roku i Bydgoskiej Fabryki Sygnatéw Kolejowych z 1951
roku, 2018. Fot. Szymon Bakalarczyk.

Elewacje pokryto szlachetnymi zaprawami barwionymi w masie — cyklinowa-
nymi tynkami w kolorze cieptego ugru (piaskowym); w partii cokotowej z do-
datkiem grubego grysu kamiennego. Portal wejsciowy oraz okapy wykonano
z niemalowanego betonu z dodatkiem kruszywa kamiennego w kolorze cie-
ptej szarosci. Krawedzie okapdw opracowano kamieniarsko poprzez grotowa-
nie. Wszystkie stolarki zewnetrzne sa wtérne, prawdopodobnie jednak obecne
okna powtarzaja oryginalne podziaty. We wnetrzach zachowaty sie czescio-
wo stolarki drzwiowe w konstrukcji ptytowej oraz urzadzenia sterujgce zwrot-
nicami i semaforami ksztattowymi — fawa dzwigniowa oraz nastawnica me-
chaniczna scentralizowana produkgji Panstwowej Wytworni Sygnatéw i Urza-
dzen Kolejowych w Krakowie z 1947 roku i Bydgoskiej Fabryki Sygnatéw Ko-
lejowych z 1951. Nie s3 to urzadzenia z okresu powstania budynku, ale z uwa-
gi na wiek — okoto 70 lat - rowniez prezentujg wysoka wartosc¢ historyczna.

Budynek wyraznie prezentuje cechy funkcjonalizmu: bryta obiektu i artykula-
cja elewacji odzwierciedlaja jego uktad wewnetrzny, a forma i detal architekto-
niczny sg maksymalnie uproszczone. Cato$¢ wykazuje wyrazne podobierstwo
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18. Ostrdda, zespot dworca kolejowego. Nastaw-  19. Nastawnia Ottbergen Ost. Fot. Frank Pfeiffer,

nia Or1. Widok od strony zachodnio-pdtnocnej, ~ 08.06.2005. Ze zbioréw Entlang der Gleise. Das Online-

2018. Fot. Szymon Bakalarczyk. Archiv fiir Stellwerke, Feldbahnen und Industrie-Loko-
motiven. www.entlang-der-gleise.de.

do projektéw zaprezentowanych na zorganizowanej przez Deutscher Werk-
bund wystawie mieszkan i miejsc pracy w 1929 roku we Wroctawiu (Woh-
nungs- und Werkraumausstellung - WUWA)** i realizacji Bauhausu na przyktad
w Dessau®. Jest zatem wysoce prawdopodobne, iz obiekt zaprojektowano
i zbudowano w latach 1925-1933. PézZniejsza realizacja wydaje sie raczej wy-
kluczona, poniewaz zamkniecie przez nazistow w 1934 roku Werkbundu i Bau-
hausu stanowi cezure gwattownego odejscia w Niemczech od modernizmu
awangardowego, nazywanego tez miedzynarodowym?34. Nastawnia Or1 stano-
wi jeden z niewielu przyktadow architektury tego typu na obszarze dawnych
Prus Wschodnich, dobrze zachowanych do dzi$ w granicach wojewddztwa
warminsko-mazurskiego®.

Ksztattowanie bryty i wydatne zelbetowe okapy w potaczeniu z ptaskim da-
chem stanowig rozwigzanie nietypowe i dos¢ rzadkie w regionie — elementy te
wystepujg w sieni dworca kolejowego w Gizycku, dobudowanej podczas jego
przebudowy w latach 30. XX wieku oraz w budynku sadu rejonowego w Ke- 133
trzynie z 1932 roku®* (obecnie Komenda Powiatowa Policji w Ketrzynie przy

32 Np. dom nr 9-22 wystawy WuWA przy ul. Tramwajowej.

33 Np. Haus Flieger z 1927 r. i Kornhaus z lat 1929-1930 projektu Carla Fliegera czy domy Nauratha i Hahna proj.
Richarda Paulicka (1928). Fundacja Bauhaus Dessau, prowadzona wspdlnie przez land Saksonie-Anhalt, rzad fed-
eralny i miasto Dessau-RoB3lau prezentuje miejscowe realizacje Bauhausu na swojej stronie: https://www.bau-
haus-dessau.de/de/bauten.html [data dostepu: 4 sierpnia 2021].

34 Realizacja nastawni bramownicowej Bytom Bt w 1935 r. Swiadczy o pewnej umownosci tej granicy, przynaj-
mniej na Slasku, zob.: https://www.bytomski.pl/miasto/26077-to-jedna-z-ostatnich-takich-nastawni-w-polsce-
czy-zostanie-zburzona [data dostepu: 4 sierpnia 2021].

35 Najwiecej realizacji powstato w stolicy prowingji, Krélewcu, np. budynki wg projektu zespotu H. Hopp i G. Lu-
cas: Kino Prisma 1928, Parkhotel, 1929-1930, Wschodniopruska Zeniska Szkota Rzemiost, 1928-1930, Dom Tech-
niki z lat 1924-1925 proj. H. Hoppa czy Archiwum Panstwowe, 1929-930 proj. R. Liebenthala.

36 https://www.bildarchiv-ostpreussen.de/cgi-bin/bildarchiv/suche/show_foto.cgi?lang=polski&showmenu=1&
bildinfos=1&id=2346, [data dostepu: 4 sierpnia 2021].
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ul. Wojska Polskiego 5). Jesli chodzi o bezposrednie odniesienia do nastawni
o zblizonej architekturze, to analogie udato sie odnalez¢ na przykfad w nasta-
whniach SPA w Szczecinie, Bydgoszczy Gtéwnej, Warszawie Zachodniej, Kolo-
nii-Bickendorf oraz w Ottbergen Ost i West. Podobne cechy prezentuje takze
nastawnia w Olsztynie przy ul. Zientary Malewskiej 28d, ale pozbawiony detali,
prymitywny sposdb wykonczenia elewacji ptaskim tynkiem i widoczne $lady
szalunku na okapie wskazuja, iz jest to budownictwo powojenne.

Majac na uwadze walory architektoniczne obiektu, jego stan zachowania oraz
lokalizacje, wykluczono rozwazang przez inwestora mozliwos¢ rozbidrki®.
Wskazano natomiast, ze w przypadku likwidacji nastawnic w budynku nale-
zatoby rozwazy¢ wydzierzawienie go na preferencyjnych warunkach, cho¢by
na kawiarnie, co pozwolitoby wykorzystac¢ walory widokowe z najwyzszej kon-
dygnacji oraz bezposrednie sasiedztwo jeziora i zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ sciez-
ki pieszo-rowerowej prowadzacej grobla po dawnej linii kolejowej. Szczegéto-
we wytyczne konserwatorskie poruszaty réwniez kwestie oczyszczenia tynkéw
i odtworzenia drewnianych stolarek.

Podsumowanie

Przebieg stopniowej modernizacji zespotu dworca PKP w Ostrédzie pokazuje,
Ze prace przygotowywane i realizowane sg fragmentarycznie, wedtug bieza-
cych potrzeb i pomystéw inwestycyjnych o charakterze czysto utylitarnym, na
co wskazuja pomysty likwidacji czesci obiektow historycznych i brak propozycji
zmiany sposobu uzytkowania atrakcyjnie potozonych budynkéw o charakterze
techniczno-pomocniczym. Mimo doswiadczen inwestora z innymi obiektami
tego typu na zadnym z dotychczasowych etapéw inwestycji ani on, ani organ
konserwatorski nie zlecili opracowania kompleksowej dokumentacji historycz-
no-konserwatorskiej catosci zespotu, ktéra umozliwitaby przyjecie komplek-
sowej, perspektywicznej koncepcji projektowe;.

134 Zlecenie wykonania dokumentacji dla poszczegélnych obiektéw réznym ze-
spotom, przy jednoczesnym braku jednoznacznych wymogéw odnosnie do
zawartosci, zaowocowato ich silnym zréznicowaniem. W czesci z nich brak
kwerendy archiwalnej, rozpoznania historycznego i analizy poréwnawczej, co
uniemozliwito przeprowadzenie wtasciwej analizy wartosciujacej i rzutowato
na sformutowane wytyczne konserwatorskie, a tym samym nie zawsze opty-
malne rozwigzania projektowe.

37 Zob. przyp. 2.
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Mimo fragmentarycznosci przeprowadzona analiza pozwolita na ustalenie
wielu nowych faktéw i osadzenie rozwigzan na tle podobnych inwestycji
z epoki. Przypadki nastawni Or, Or2 i gtéwnego budynku dworca osobowego
w Ostrédzie®® pokrywaja sie z licznymi realizacjami obiektéw kolejowych®®
budowanych na terenie Prus Wschodnich co najmniej do poczatku XX wieku
wedtug projektéw typowych i z uzyciem standaryzowanych elementéw, umo-
zliwiajacych skalowanie wielkosci czesci z nich i tatwe rozbudowy wraz ze
wzrostem zapotrzebowania. Natomiast architektura nastawni Or1 z przeto-
mu lat 20. i 30. XX wieku jest przyktadem nowych tendencji wprowadzanych
pod wptywem realizacji najlepszych éwczesnych architektéw w ramach stylu
nazywanego modernizmem miedzynarodowym.

Biorac pod uwage niepodwazalne wartosci zabytkowe zespotu dworcowego,
zachowanego niemal w catosci w formie, jakg otrzymat w okresie miedzywo-
jennym, zaskoczenie budzi brak jakichkolwiek inicjatyw majacych na celu jego
wpis do rejestru zabytkéw, a takze brane pod uwage w toku opiniowania in-
westycji zasypanie przejscia podziemnego i ,relokacja” nastawni Or, potozo-
nej na peronie 2.

Szymon Bakalarczyk

Szymon Bakalarczyk, od 2014 roku pracuje w Wojewddzkim Urzedzie Ochrony
Zabytkéw w Olsztynie, w Inspektoracie Zabytkéw Nieruchomych i Ruchomych. Do
jego zainteresowari nalezq konstrukcje drewniane — dachy, stropy, stolarki oraz
iluminacja obiektéw historycznych. Jest autorem opracowar historyczno-konser-
watorskich z zakresu urbanistyki i architektury.

38 Dworce w Ostrodzie i nieistniejacy, pierwszy dworzec na stacji Olsztyn Gtéwny z 1872 r., mimo nieco odmien-
nego rzutu, wzniesiono, stosujac te same rozwiazania w artykulacji elewacji i formie detali architektonicznych.
39 Gtéwnie budynkéw dworcowych, wiez cisnien, parowozowni, nastawni i magazynéw towarowych.
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